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INTRODUKTION TIL DENNE MANUAL

Denne manual indeholder al den ngdvendige information til byer, som planlaegger at organisere
DEN EUROPAISKE MOBILITETSUGE fra 16-22 september 2018.

Den omfatter:
+ de tematiske retningslinjer til en forklaring af emnet i 2018: ‘Multimodalitet’

- handbogen for lokale kampagnefolk praesenterer kravene for deltagelse i dette
europeeiske initiativ.

Manualen begynder med baggrundsoplysninger om kampagnen. Den indeholder ogsa en liste med
nyttige links i slutningen af dokumentet.

Formalet med denne publikation er at inspirere lokale kampagnefolk til at organisere tiltreekkende
kampagneaktiviteter, at implementere relevante permanente tiltag og afholde bilfri dage.

Der er ogsa et kapitel om, hvordan man ansgger om DEN EUROPAISKE MOBILITETSUGE
preemier.

Byerne kan frit tilpasse disse retningslinjer til den lokale kontekst. Oplysningerne her er ikke
udtemmende, nye ideer er altid velkomne som supplement til denne manual.
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DEN EUROPAISKE MOBILITETSUGE finder sted hvert ar fra 16-22 september. Dette europaeiske
initiativ opmuntrer byer til at indfare og fremme baeredygtige transporttiltag og at invitere folk til at
prgve alternativer til bilkgrsel.

EU-Kommissionen har opstillet to ambitisse mal for urban mobilitet:
udfasning af biler drevet af konventionelt breendstof inden 2050.
udvikling mod nul-emission bylogistik i i starre byomrader inden 2030.

EU-kommissaeren for transport, Violeta Bulc, fokuserer pa fire prioriterede omrader: innovation,
digitalisering, dekarbonisering og mennesker.

Siden indfgrelsen i 2002 har effekten af DEN EUROP/ZAISKE MOBILITETSUGE veeret stat stigende,
bade pa tveers af Europa og i resten af verden. | 2017 overgik kampagnen sin hidtidige deltagerrekord:
2.526 byer i 50 lande organiserede aktiviteter i Igbet af ugen.

Over halvdelen af de deltagende byer implementerede permanente tiltag, som i alt udgjorde 7.993,
primaert med fokus pa styring af mobilitet, tilgaengelighed og nye eller forbedrede cykelfaciliteter.

Ugen kulminerer med Bilfri dag, hvor deltagende byer reserverer et eller flere omrader udelukkende
for fodgaengere, cyklister og offentlig transport en hel dag. | 201 afholdt 1.352 byer Bilfri dag.

Hvert ar fokuserer DEN EUROP/AISKE MOBILITETSUGE pa et bestemt emne i forbindelse med
baeredygtig mobilitet. | 2018 er emnet ‘Multimodalitet’.

Multimodalitet fremmer anvendelse og kombination af forskellige transportformer til urban transport,
bade af passagerer og varer.

Kombination af forskellige transportformer betyder maksimering af disses fordele for passagerer:
pris, hastighed, fleksibilitet, komfort, palidelighed osv. Dette indebaerer ogsa fordele for samfundet,
reduktion af forurening og traengsel, forbedret livskvalitet og sundhed osv.

Den voksende tendens til digitalisering inden for urban mobilitet er den vigtigste drivkraft til fremme
af multimodalitet.
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De tematiske retningslinjer forklarer

dette ars kampagne tema og indkaldelse

af handlingsplaner (‘Mix and Move!’),
fordelene ved multimodalitet, de nadvendige
politiske tiltag i retning mod et multimodalt
transportsystem og nogle ideer til aktiviteter
omkring arets tema.




EU transportkommissaer, Violeta Bulc, har erklaeret 2018 som ‘Multimodalitetens ar’." Inden for
denne ramme har DEN EUROP/ZISKE MOBILITETSUGE brugt opfordringen Mix and Move! til at
fremme ideen om at vaelge forskellige transportformer til at komme rundt i byomrader.

EU-Kommissionen definerer ‘multimodalitet’ som “anvendelse af forskellige transportformer pa
denne samme rejse” for bade varer og passagerer.

| byomrader er mange forskellige muligheder for mobilitet til radighed for os, bade ikke-motoriserede
og motoriserede typer, som kan deles — offentligt eller individuelt, pa traditionelle eller nye mader.
Disse omfatter gang og cykling, offentlig transport (dvs. bus, sporvogn, metro og tog) og mange
andre variationer, sasom delecykler, taxa, bestilte busser eller delebiler. | denne kontekst daekker
multimodalitet mange potentielle kombinationer af mader at komme rundt i byen.

Ture i byer har en tendens til at veere kortere end ture mellem byer, og multimodalitet beskriver ogsa
anvendelsen af forskellige transportformer til forskellige ture i det ugentlige program. At ga og/eller
cykle kan veelges til kortere ture, mens bus eller tog bruges til de lsengere ture.

Fysiske og digitale forbedringer understgtter multimodale ture med mere baeredygtige transportformer.
God infrastruktur og opbygning af multimodale knudepunkter er meget vigtigt. Smarte kort til nemmere
betaling eller app’er med samlet offentlig transportinformation ger det mere praktisk at kombinere
aktive og kollektive transportformer.

Den stigende digitalisering af transport har styrket konceptet ‘Mobilitet som en Service’ (MaaS). MaaS
gar et skridt lzengere og har som kernekoncept “integration af forskellige former for transportydelser i
en samlet mobilitetsservice, som er tilgaengelig efter behov”. Den kan nas via en “enkelt applikation,
med en enkelt betaling.” MaaS har et stort potentiale til at opna gnidningslgs multimodal mobilitet,
hvis det implementeres under de bedste og mest understattende politiske rammer.

1. European Commission website: http://bit.ly/2rXa7Nx
2. Idem
3. MaaS Alliance website: http://bit.ly/2EJBgZq
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FORDELENE VED MULTIMODIALITET

Hovedformalet med DEN EUROP/AISKE MOBILITETSUGE i 2018 er at opmuntre folk til at prgve
hele spektret af mobilitetslgsninger i deres byer og dermed fjerne den udbredte tro pa at egne biler
er den eneste anvendelige transportmulighed. En metode til dette er at undersgge vores daglige
transportbehov en gang til og betragte rejsen fra A til B som en berigelse af vores dag.

Brug tiden bedst muligt

Nar vi bruger den offentlige transport, kan tiden bruges pa at laese avis, arbejde pa smartphone,
chatte med venner, eller bare at Izene sig tilbage, slappe af og Iytte til musik.

Pres lidt traening ind

Cykling eller gang ved korte afstande (op til 5 km) giver de 30 minutters motion om dagen, som
anbefales til at holde os i sunde og i form. Undersagelser har vist, at mennesker der gar mindst 25
minutter om dagen kan regne med at leve gennemsnitligt tre til syv ar laengere.’

Spar penge

At eje og bruge en bil koster penge, bilomkostningskalkulatorer? findes pa nettet og giver brugerne
mulighed for at foretage personlige beregninger, som tager forskellige parametre i betragtning. En
smart kombination af andre transportformer er ofte billigere: det er gratis at ga, prisen pa en cykel
eller et manedskort til offentlig transport er (relativt) lav og kan vaere ‘med det hele’ (f.eks. parkering,
forsikring, braendstof osv.) og deletilbud er konkurrencedygtige.

Gor din by til et bedre sted at bo

Byernes udfordringer i forbindelse med
privatbiler er mange: forurening, treengsel,
brug af byrum, trafiksikkerhed, sundhed osv.
Ved ‘mixing and movin’, kan vi kollektivt tackle
alle disse problemer. Dette kan ogséa blive en
gkonomisk fordel for samfundet. For eksempel
anslas det, at treengsel i sig selv koster omkring
100 milliarder euro (1% af EU’s BNP) om aret
i EU.3

Make the planet great again!

Bytransport star for 40% af alle CO,-

: : emissioner fra vejtransport*. Fordi privatbiler
er omdrejningspunktet for de europzeiske transportvaner, er forbedringspotentialet enormt, og
en kombination af transportformer giver muligheder nok til at opna samme fleksibilitet, hurtighed
og komfort, som privatbilen giver. Som eksempel fandt BiTiBi projektet® at i “en situation hvor
myndigheder og jernbaneoperatgrer ville gore det muligt for 20% af jernbanebrugerne af kombinere
cykel og tog, [kunne EU opna en] udledningsreduktion pa 800 ktons CO,, 55 tons partikler og 250
tons NOx.”®

1. Study presented at the European Society of Cardiology (ESC) Congress, 2015, Press article: http:/bit.
ly/2mhZApM
2. British example: http://bit.ly/1Ds8xRu and Belgian example: http://bit.ly/2HmdTUg

3. European Commission, Urban Mobility webpage http:/bit.ly/2kLbVDu
4. Idem

5. BiTiBi project website, www.bitibi.eu

6. BiTiBi final report, 2017, http://bit.ly/2sysatt
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| RETNING AF MULTIMODALITET

Som beskrevet ovenfor kan multimodal mobilitet kun udvikles, hvis borgerne genovervejer deres
transportvaner og opgiver at have bilen, som den eneste transportmetode. For at hjeelpe deres
borgere med at bruge multimodale rejsemeanstre, skal byerne implementere specifikke permanente
tiltag og gennemfgre adfaerdssendrende kampagner.

DEN EUROPAISKE MOBILITETSUGE er den perfekte mulighed for at promovere multimodalitet
gennem forskellige aktiviteter (se ideerne i neeste kapitel i disse retningslinjer). Men en konsekvent
langsigtet politik skal ogsa gennemfgres, nar det geelder forbedring af infrastruktur og give mulighed
for indfgrelse af nye serviceydelser. Eksempler pa gode langsigtede tiltag foreslas nedenfor:

Infrastruktur: lad ikke (aktive) transportformer sakke bagud

I langt de fleste europaeiske byer er infrastrukturen til motoriserede karetgjer fint vedligeholdt. Dette
giver plads til en masse privatbiler, samt busser og feelles motoriserede kgretgjer. Mange lokale
myndigheder har ogsa et separat infrastrukturnetveaerk pa skinner, som giver mulighed for drift af
bybaner, sporvogne og/eller metrosystemer.

Men aktive transportformer, nemlig gang og cykling, forsemmes ofte med hensyn til seerlig eller
tilpasset infrastruktur. Aktive transportformer bar ikke overses, da de er nedvendige led i den
multimodale kaede.

Gang er seerligt vigtigt i denne forbindelse, da det er en transportform, som anvendes ved naesten
alle ture til at tilbagelaegge en rejses farste og sidste meter, hvad enten det er flere hundrede meter
eller et par skridt.

Undervurdering af gang og cyklings betydning i den urbane mobilitetsblanding behandles af EU-
projektet FLOW?’, som har til formal at bringe “gang og cykling op pa lige fod med motoriserede
transportformer”. For at gore dette skal der udvikles et nyt trafikmodelvaerktgj. Dette vil hjeelpe de
lokale myndigheder med bedre at kunne planlaegge en by for cyklister og fodgeengere og sarge for
den relevante infrastruktur.

Til bade gang og cykling skal der leveres kvalitetsinfrastruktur til borgerne. Denne begr ideelt set
overholde en raekke kriterier som kontinuitet, sammenhaengende ruter, en tilstreekkelig bredde, den
skal tydeligvis veere til ikke-motoriserede karetajer (eller om muligt adskildt), skla veere af god kvalitet
og skal have en vedligeholdt overflade osv.

Relaterede tiltag som tilpassede lyssignaler
eller installation af bymgbler er meget veerdsat
af fodgaengere og cyklister og har potentiale
til at @age forekomsten af gang og cykling i
byerne.

Desuden og i modseetning til almindelige
antagelser vil det at give plads og ressourcer
til aktive transportformer ikke @ge treengslen
i trafikken. Projektet FLOW har indsamlet
imponerede tal,® som viser gang og cyklings
potentiale til at mindske traengslen i byerne,
hvilket dermed gaer byerne mere multimodale.
F.eks. i Strasbourg har bredere fortove og
2endring af trafiksignalernes indstilling til fordel
for fodgeengere faktisk reduceret busrejsetiden
med op til 40%°. | New York har en lignende

7. FLOW project: http://h2020-flow.eu/
8. FLOW 15 Quick Facts for Cities, 2017, http://bit.ly/2ve8wi|S
9. Idem
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undersggelse beregnet, at etablering af beskyttede cykelbaner har mindsket trafikrejsetiden pa de
pagaldende veje med 35%.°

Implementering af gode strategier for gang- og cykling kan ske i bade sma og store byer:

Paris' er i gang med at implementere en strategi for at gere byen mere gang- og cykelvenlig.
Tiltagene omfatter ombygning af de vigtigste pladser i den franske hovedstad inden 2020, at give
mere plads til fodgaengere og cyklister end til biler, forvandling af den venstre Seinebred til en
fodgeengervej og implementering af midlertidige bilfri zoner om sgndagen’?.

Esch sur Alzette i Luxembourg,’™ hvor de lokale myndigheder har installeret skilte til fodgaengere,
hvor afstande vises som ga tid, hvilket gar det muligt for folk at bedemme om det er mest praktisk at
kare, tage offentlig transport eller simpelthen ga nogle minutter.

Vitoria-Gasteiz i Spanien er den fgrste by, som har implementeret konceptet ‘superblocks™ i
2009, som grundlaeggende giver offentlige omrader tilbage til folk. Superblocks er byomrader, hvor
motoriseret mobilitet er reduceret til et minimum og flyttet til de gader i udkanten, hvilke ggr alle
gader i den indre by sikre og behagelige for fodgaengere og cyklister. Barcelona er i gang med at
implementere det samme koncept.

At gore det muligt at mixe

Multimodalitet afhaenger i hgj grad af individuelle valg. Men eksistensen af bestemt infrastruktur og
service hjeelper folk med at kombinere transportformer og nemt og hurtigt komme fra den ene til den
anden.

Denne infrastruktur og service kom far konceptet ‘Mobilitet som en service’ (MaaS) og er stadig
ngdvendigt for at supplere eller muliggere webbaseret service.

Aktive transportformer, som det fgrste led i den modale kaede, er iseer tilpasset multimodalitet. At ga
til en offentlig transport station og at ga til det endelige bestemmelsessted er ofte de mest relevante
kombinationer til rejser i byen.

| forstadsomrader eller mindre teetbefolkede omrader kan en kombination af cykel og tog veere mere
relevant. | alle tilfaelde bidrager tilpasses infrastruktur til at fa folk til at veelge denne kombination i
stedet for at tage bilen.

Tilfodgaengere er nemttilgaengelige og attraktive bus/sporvognsstop eller metrostationer ngdvendige.
Goteborg byggede for eksempel et indenders busstop'™ (med elektrisk opladnings- infrastruktur)
som anneks til en café, hvilket gjorde begge dele attraktive og praktiske. London'® og Bruxelles' er
blandt de byer, som har udformet kort over offentlig transport, som informerer folk om gaafstanden
mellem to metrostationer. Ved at vise de relativt korte gaafstande kan disse kort hjaelpe med at
mindske antallet af passagerer i metroen i myldretiden og opmuntre folk til at ga.

For at cyklister skal kunne kombinere cykelture med offentlig transport skal mindst en af falgende
betingelser veere opfyldt: sikker og god cykelparkering neer stationen eller mulighed for tage cykler
med i de offentlige transportmidler. Det nationale schweiziske togselskab' leverer begge ydelser til
cyklister med bemandende cykelparkeringer og mulig for at tage cyklen med de fleste tog. Placering
af delecykelstationer i neerheden af offentlige transportstationer ger det muligt for et stgrre antal
passagerer at fortseette deres rejse pa cykel. Det er for eksempel tilfaeldet i Timisoara'®, hvor cykler

10. Idem

11. Najdovski Christophe, City of Paris, 2017, Roads and Mobility Parisian Policy, http://bit.ly/2FfHYUz
12. City of Paris website, Paris respire initaitive, http://bit.ly/2HxHWrQ

13. Esch sur Alzette initiative, press article in French: http://bit.ly/2BQIcC9

14. CIVITAS, Superblocks model, http://bit.ly/20kRGx4

15. EBSF_2 project, Gothenburg demonstration : http://ebsf2.eu/demonstration-sites/gothenburg

16. TfL map, http://bit.ly/1MIEkxp

17. STIB map, http://bit.ly/20fMDOM

18. SBB website, multimodality webpage: http://bit.ly/2CMV6xz

19. RATT website: http://www.ratt.ro/velo_tm.html
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kan lanes gratis i op til en time. Desuden er der i mange lande omfattende delecykelordninger som
Blue Bike® i Belgien, som kun sgrger for cykler ved togstationer, med priser pr. dag som er lavere
end de “klassiske” delecykelordninger.

Konceptet med skiftestationer kulminerer med bygning af integrerede stationer, hvor alle
transportformer pa det lokale niveau er tilgeengelige. | forsteeder eller i udkanten af byerne kan
multimodale stationer ogsa kobles med ‘park and ride’ (P+R) systemer, som giver pendlere uden
andre mobilitetslgsninger mulighed for at bruge andre transportformer til deres sidste kilometer,
hvilket derfor mindsker antallet af biler i byernes centre.

Hvad med varer?

Multimodalitet geelder for bade passagerer og varer. Men mens kombinationer af transportformer
for mennesker virker som sund fornuft, er multimodalitet for varer mindre indlysende, seerligt
i byomrader. Udover luft, maritim, jernbane og vejtransport til langdistance godstransport, er der
kommet adskillige multimodale Igsninger til logistik i byer, som gar denne sektor mere baeredygtig.

Begrebet konsolidering er kernen i multimodale fragtlgsninger. Urbane konsolideringscentre (UCC’er)
er logistiske depoter, som er gjort tilgeengelige for private transportoperaterer.

Da de normalt findes i udkanten af byerne, hjaelper disse UCC’er med at mindske antallet af store
lastbiler, som kommer ind i byen og ger levering med mindre og mere baeredygtige kgretgjer mulig
de sidste kilometer.

Inden for rammerne af FREVUE?" projektet, ombyggede Madrid et gammelt marked ved indkgrslen
til byen til et urbant konsolideringscenter. Derfra leverede adskillige private operatgrer varer med

20. Blue Bike website: https://www.blue-bike.be/en
21. FREVUE website: www.frevue.eu
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elektriske varevogne??, hvilket viste disse kgretgjers robusthed og egenethed.

Konsolideringskonceptet er blevet forfinet til meget centrale leverancer i fodgaengeromrader. For
eksempel har UPS udviklet et ‘akopakke knudepunkt’, som bestar af en centralt placeret container,
hvorfra personalet leverer pakker til fods, pa ladcykel eller elektrisk ladcykel. Denne ordning, som
farst blev testet i Hamborg?, bliver nu indfart i forskellige store byer i Europa, herunder Basel og
Dublin.

En anden made at omfavne multimodal urban logistik er at bruge sporvogne. Selvom de mest bruges
til offentlig transport, man de ogsa bruges til transport af varer rundt i byen. Nar varer ankommer il
deres destinationsby, kan de transporteres til deres slutdestination med elektriske sporvogne.?*

Dette er tilfeeldet, specielt i Saint-Etienne (Frankrig), hvor forsyninger leveres til butikker i byens
centrum via TramFret systemet. | Dresden (Tyskland) bruger Volkswagen CarGoTram til transport
af bilkomponenter fra et fragtdepot til fabrikken. Selvom dette system kraever tilstedevaerelsen af en
skinneinfrastruktur, har det de fordele at det er effektivt, baeredygtigt og maksimerer potentialet for
urban skinnetransport.

Transport af varer skal ikke ngdvendigvis foretages af professionelle. For eksempel bruger bruger flere
og flere operaterer aflaste pakkeskabe til levering til (og fra) individer. International Post Corporation
definerer pakkeskabe som “autonome beholdere som kan bruges til at enten sende eller modtage
en pakke, [de] hgrer til en af de mange populeere lgsninger, som kunder kan vaelge til handtering
af deres leveringer eller forsendelser i forbindelse med nethandel. Mens en del af varernes rejse
gennemfares af transportoperatgren, gennemfgres en anden del af individer, som kan bruge enhver
form for transport. Da nogle af pakkeskabene er placeret ved transportknudepunkter, tilskyndes
multimodal varetransport i byerne i hgj grad. For operatgrer har denne leveringsmetode den fordel,
at den er effektiv, fordi mange leveringsadresser erstattes af en enkelt adresse. For individer er
denne metode praktisk, da pakken er tilgaengelig til enhver tid et bestemt sted.?

Maas, i retning af integrerede mobilitetsydelser?

| den seneste tid har digitalisering af transport muliggjort fremkomsten af konceptet ‘Mobilitet som en
service’ (MaaS) defineret som “integration af forskellige transportformer i en enkelt mobilitetsservice,
som er tilgeengelig pa forlangende.”?® Maa$S kan betragtes som kombinationen og kulminationen pa
forskellige allerede eksisterede veerktgjer og sserviceydelser, som integreret rejseplanlaegning og
integreret betaling.

Der er blevet udviklet en myriade af multimodale planlaegningsveerktajer i de seneste ar, for at samle
en reekke transportformer og information i realtid.

Mens det mest populeere veerktgj er tilgaengeligt i de fleste europeeiske byer, nemlig Google Maps?,
har nogle kommuner og/eller lokale transportoperaterer udviklet specielt tilpassede veerktajer. For
eksempel har Budapest Transport Center (BKK) lanceret?® FUTAR rejseplanen,?® som leverer dar-
til-der ruteplaner. App’en giver information om offentlig transport, herunder metro, sporveje, busser,
trolleybusser, S-tog og faerger, som alle hgrer under BKK’s myndighed, samt de bedste muligheder
for de sidste kilometer, enten til fods, cykel eller delecykel (dvs. Bubi). For uden rutemuligheder giver
app’en realtids oplysninger om de offentlige transportkeretgjers ngjagtige placering, kereplanen for
de naeste karetgjer ved hvert stop og station og ogsa om der er ledige cykler pa delecykelstationer.

Multimodalitet kan ogsa understgttes af et smart integreret billetsystem. Muligheden for at betale for
alle transportydelser med et enkelt kort reducerer kompleksiteten og besvaeret med at kombinere

22. FREVUE website. Description of activities in Madrid: www.frevue.eu/cities/madrid/
23. UPS news item: http:/bit.ly/2F322NI

24. Eltis portal, 2017, Electric trams: a new urban freight solution?, http://bit.ly/20ff3Jd
25. International Post Corporation website, http://bit.ly/20yyKf7

26. Maa$S Alliance website: http://bit.ly/2EJBgZq

27. Google Maps, https://www.google.be/maps

28. BKK website, launch of the FUTAR tool, http://bit.ly/2sMaf2L

29. FUTAR Journey Planner http://futar.bkk.hu
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forskellige transportformer. | Toulouse giver Pastel kortet®®, Tisséo abonnenterne mulighed for
nemt at bruge en lang raekke mobilitetsydelser herunder offentlig transport, regionaltog, delecykler,
cykelparking eller delebiler.

Maas$S har potentiale til i stort omfang at udvikle multimodal transport i vores byer, fordi det integrerer
alle former i et enkelt mobilitetstilbud og faciliterer bade valg af den bedste kombination og betaling
af mobilitetsydelsen via en enkelt betalingsform.

Wiens Maa$S platform ‘WienMobil*? leverer realtidsinformation om der-til-dgr rejser og ruter, og
brugerne kan kgbe billetter til det hele med en app. Wiens succesfulde MaaS udvikling er ikke
branchedrevet, men ledes af transportoperateren Wiener Linien. Modellen er sa vellykket, at
kommuner i hele Jstrig

MaasS betydning for lasning af transportproblemer diskuteres i stadigt flere byer og regioner herunder
Amsterdam, Antwerpen og West-Midlands. Nye MaaS projekter er pabegyndti Milano*, Manchester®*
og Mulhouse®® (Frankrig), hvor Compte Mobilité vil veere helt implementeret i efteraret 2018. Det
bedst kendte MaaS system i Europa er blevet implementeret i Helsinki af firmaet MaaS Global,®
som leverede deres Igsning via Whim app’en. Offentlig transport, taxi og delebiler er integreret, og
delecykler kommer snart med.

MaaS udviklere lover fordele fremme
af  beeredygtig multimodalitet, bedre
transporteffektivitet og tilgeengelighed. Men
der er stadig en del problemer og byerne
har stadig forbehold, iseer med hensyn il
gkonomiske, sociale eller administrative
forhold.®"

Digitaliseringen af mobiliteten indebzerer ogsa
innovative lgsninger til transport af varer, som
kan sammenlignes med MaaS. Deleplatforme
er et person-til-person system, som skaber
kontakt mellem kunder og chauffagrer (af biler,
varebiler, ladcykler osv.). Chauffgren tilbyder
sa sin service til et antal kunder med lignende
behov i en bestemt by. Et eksempel pa dette
system er virksomheden Hitch®, som kan
arbejde i alle byer, hvor udbud og efterspargsel
passer sammen.

30. Tisséo website, Pastel card: https://www.tisseo.fr/les-tarifs/obtenir-une-carte-pastel

31. MaaS Alliance website: https://maas-alliance.eu/homepage/what-is-maas/

32. http://www.uitp.org/The-Mobility-as-a-Service-MaaS-success-story-WienMobil

33. European Commission, News item, http://bit.ly/2FaGrBC

34. MaaS4EU website: http://www.maas4eu.eu/tfgm/

35. Website of Mulhouse local authority, news item: http://bit.ly/2EZAu7s

36. MaaS Global website: https://maas.global/

37. Polis, 2017, Discussion paper, Mobility as a Service: Implications for Urban and Regional Transport, http://

bit.ly/2xi0ZVd
38. Hitch website: http://www.hitchit.co/
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HVILKE AKTIVITETER KAN VI ORGANISERE FOR AT
FREMME MULTIMODALITET?

+ Fafolk til at dele deres multimodale oplevelser. For eksempel kan multimodale
‘praemierejsende’ ledsage frivillige pa deres daglige rejser i en uge og vise dem, hvordan de
bedst kombinerer transportformer og finder de bedste og kanneste ruter.

*  Gar reklame for dine multimodale veerktgjer (integreret billetsystem, multimodale
ruteplanlaeggere osv.) og foresla gvelsessessioner. Brug ogsa sociale medier til dette.

+ Har du ikke noget multimodalt veerktgj? Arranger et hackaton med de studerende i din by
eller region og fa et! Tilbyd en god praemie til gengeeld.

* Arranger multimodale konkurrencer pa eller mellem arbejdspladser, kvarterer og skoler for at
opmuntre folk til at kombinere forskellige transportformer. Giv folk et reel incitament til at lade
bilen sta, saet en veerdifuld praemie pa spil (f.eks. en cykel eller en ekstra feriedag).

+ Mange transportformer, mange aktiviteter! Du kan arrangere forskellige aktiviteter,
f.eks. ‘karaoke vogn’, ‘natklub bus’, ‘talende pedal-bus’, ‘dekorerede busstoppesteder’,
‘morgenmad til cyklister’, etc.

+ Arranger en konkurrence mellem transportformer. Lad folk selv finde den hurtigste vej fra A til
B.

*  Hvorfor ikke saette en ny verdensrekord? Der er masser af verdensrekorder, som kan
etableres eller overgas. Brug din fantasi og seet en multimodal verdensrekord sammen med
dine lokale borgere!

+ | virksomheder og skoler kan man bede folk om at vise, hvor de bor pa et kort. Folk som
pendler pa de samme ruter kan rejse sammen, eksperimenter med samkgrsel eller tag
bussen sammen, cykl sammen er ga ganske enkelt sammen.

+ Tilbyd individuel mobilietsplanlaegning. Serg for at anvende en malrettet tilgang, som er
skraeddersyet til individer eller bestemte grupper, som pendlere. Tag alle transportformer i
betragtning.




- Etabler et mobilitets infopunkt, som tilbyder folk gratis radgivning om deres
transportmuligheder. Brug det som basis for events. Trafikknudepunkter eller multimodale
stationer er ideelle steder.

* Indseet et midlertidigt interaktivt skiltesystem. Folk kan skrive afstanden og den tid det tager
at na et bestemt mal pa skiltene, nar de bruger forskellige transportformer.

+ Samarbejd med medierne for at fa regelmaessige indslag i lokalradioen. Nogle radiostationer
tilbyder lavere priser til lokaleinitiativer, men maske kan du forhandle dig til noget gratis
daekning eller et sponsorat.

+ Arranger en selfie konkurrence pa sociale medier. Folk, som poster billeder af sig selv nar de
bruger mange transportformer, kan vinde en veerdifuld preemie!

+ Jo tidligere barn opdager, at man kan ga og cykle i byen, desto mere vil de foretraekke det og
holde sig til det som voksne. Udvikl peedagogiske veerktgjer og/eller spil sammen med skoler,
0g ger den nye generation til den ‘multimodale generation’.

+  Brug kampagnen til at gennemfare undersggelser blandt borgerne om hvad de mener om at
bruge forskellige transportformer i din by, hvilke aendringer de kunne teenke sig, og hvad der
kunne fa dem til at lade bilen sta.

+ Da dette ars bilfri dag falder pa en lgrdag (22. september), kunne du udvikle og
promovere et alternativt tilbud til familier og turister, hvor du inviterer dem til at afprgve alle
transportmulighederne og samtidig have det sjovt. Da gaderne vil veere fri for biler, kan du
bruge dem til at arrangere en festival, som den i Wien https://www.streetlife.wien/streetlife-
festival/
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HANDBOG FOR LLOKALE
KAMPAGNEFOLK

Handbogen for lokale kampagnefolk forklarer
de tre deltagelseskriterier (aktiviteter i

labet af ugen, permanente tiltag og bilfri
dag) og hvordan man tilmelder sig online.
Den indeholder ogsa et kapitel om DEN
EUROPAISKE MOBILITETSUGE-praemier.




DE TRE DELTAGELSESKRITERIER

Alle byer i Europa og omegn inviteres til at deltage i DEN EUROP/ZISKE MOBILITETS- UGE. Deres
online tilmelding vil blive godkendt, sa laenge de opfylder mindst et af falgende kriterier:

Arrangement af aktiviteter i ugen fra 16-22 september, som indeholder arets tema.

Implementering af mindst et nyt permanent tiltag, som bidrager til et skift fra privatbilen til
baeredygtige transportformer. Tiltag, som er etableret i de seneste 12 maneder er ogsa
gyldige, pa den betingelse at de promoveres i Igbet af ugen fra 16-22 september.

Fejring af den bilfri dag, helst den 22. september ved at udpege et eller flere omrader til at
veere reserveret til fodgaengere, cyklister og offentlig transport i mindst en hel dag (1 time fgr
til 1 time efter arbejdsdagen).

Kun byer som forpligter sig til alle de tre ovenstaende kriterier vil blive ‘Guld Deltagere’ og vil blive
kandidater til DEN EUROP/ZISKE MOBILITETSUGE-preemier (se nedenstadende kapitel).

HVORDAN MAN TILMELDER SIG ONLINE

Ga til www.mobilityweek.eu og klik pa tilmeldingsknappen.

ARE YOU A CITY?

ELFROPEANKMOBILITYY ¥ riec CartLsniEy o B

challen

UROPEANMOBILITYWEEK about Useful Resources Participants MOBILITYACTIONS  Mobility Awards  Latest Updates

L2 SEPTEMBER 218

Mix and Move!

towards mone sustainable mobility for Europe.

Register your DO of city

Efter at have tilmeldt dig for farste gang eller have logget pa sidste ars konto, skal du udfylde online
tilmeldingsformularen. Du kan veelge sprog.

Register for EUROPEAN-
MOBILITYWEEK 2018!

All cities that took part in previous
editions of EUROPEANMOBILITY
WEEK were issued with login details
(email/username and password), Use
them to log-in below.

i

NMOBILITYWEEK
OR

| Sign up for a profile l

This profile will allow you to register
for all upcoming editions of
EUROPEANMOBILITYWEEK.
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Byer skal oplyse fglgende:
«  Aktiviteter arrangeret i ugen fra 16-22 september.

+ Permanente tiltag implementeret i de seneste 12 maneder, som promoveres i ugen 16-22
september.

+ Information om det/de omrade(r) som lukkes for vejtrafik pa den bilfri dag og arrangerede
aktiviteter den dag.

+  EU-relaterede initiativer, som din by ogsa deltager i.

Efter faerdiggerelse af online tilmeldingen, vil din nationale koordinator godkende indgivelsen. Nar
den er godkendt, sendes der en automatisk bekraeftelsesmail. Farst her vil din bys deltagelse blive
offentliggjort pa ‘Deltagersiden’.

EUROPEANMOBILITYWEEK =

16-22 SEPTEMBER 2018

ceful Resouries Partiopants MOBILITYACTIONS Mobility Award Latest Updates

Participating cities
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Du vil til enhver tid kunne opdatere de angive oplysninger indtil slutningen af september.

Efter behov kan du nemt opdatere din bys profil med navn og e-mailadresse pa den lokale
kampagneleder for DEN EUROPZAISKE MOBILITETSUGE i kommunen. Hvis din by allerede har
en profil, men du har glemt login oplysninger eller e-mail adressen, kan du kontakte din nationale
koordinator eller det europaeiske sekretariat for at fa hjaelp.

Underskrivelse af charteret er kun obligatorisk, hvis man ansgger om DEN EUROPAISKE
MOBILITETSUGE praemien.



HVORDAN DU KOMMER | GANG MED KAMPAGNEN

Begynd med at analysere arets tema, se hvad det indebaerer og find et fokus, som passer til din by
og nationale kontekst. Prioriter en allerede eksisterede god praksis hgjest. Undersgg evt. hvordan
den kan styrkes eller udvikles yderligere, og laeg en plan for forbedring af den.

Sorg for politisk opbakning. Hvis din administration synes at det er sveert at forholde sig til arets
tema, fordi de ikke opfatter det som relevant for jeres by, sa bed din nationale koordinator om et
stottebrev.

Veer ikke alt for polemisk eller negativ i de budskaber, du veelger at udsende. Selvom det ikke er
realistisk, at vi kan forvente at fijerne private biler, lastbiler og andre karetgjer fra vejene for at tackle
de negative gkonomiske virkninger af individuel motoriseret transport, kan vi helt sikkert vise, at der
er mange forskellige muligheder for offentligheden og virksomhederne for at flytte og transportere
varer.

Saml beviser. Du bgr samle fakta og tal som
stotter baeredygtig mobiliteti din by. Brug disse
som bevis for at understrege dine budskaber
til forskellige malgrupper.

Opbyg effektive partnerskaber. At opna
smart og baeredygtig mobilitet er en langvarig
proces, som ikke alene kraever politisk statte,
men ogsa forpligtende partnerskaber. Lokale
myndigheder opfordres til at indga i sddanne
partnerskaber og inddrage lokale aktagrer
sa meget som muligi.De enkelte lokale

myndigheder bgr finde lokale partnere, som - ——

er relevante for de forskellige arrangementer : g - i

og koordinere forberedelsen af DEN / n. I@
EUROPAISKE MOBILITETSUGE i teet B ©Pgb;§t'h(;;me T

samarbejde med dem.

Derfor bgr kommunerne etablere partnerskaber med (offentlige) transportorganisationer, miljg-,
sundheds- og sportsorganisationer, lokale virksomheder (herunder deres eksterne kontakter, f.eks.
kunder, leverandearer, partnere), de (lokale) medier osv.

Virksomheder er ofte interesserede i at deltage for at vise, at de accepterer deres ansvar for at
modvirke klimaforandringer og tager vare pa lokalsamfundet og deres ansattes sundhed. Lokale
myndigheder bar bruge disse argumenter for at fa flere partnere om bord.

Virksomheder, organisationer og andre potentielle partnere, som ikke kan veere deltagere i DEN
EUROPAISKE MOBILITETSUGE (16-22 September), men planleegger at arrangere nogle
supplerende aktiviteter i labet af aret, kan tilmelde sig individuelt. Takket veere MOBILITYACTIONS
funktionen, kan disse organisationer ga ind pa www.mobilityweek.eu/about-mobilityactions/ og
tilmelde deres aktivitet.

Byg pa eksisterede initiativer. Hvad enten det er lokalt, regionalt eller nationalt, ma der veaere en
reekke eksisterende initiativer, som relaterer til din kampagnes fokus pa en eller anden made. At
tilpasse sig til dem kan styrke din sag, forsteerke dit budskab og reducere arbejdsbyrden.
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Byerne bedes om at fokusere pa arets kampagnetema ved udvikling af deres program. Men de kan
arrangere aktiviteter om specielle emner i forbindelse med beeredygtig bytransport. Her er nogle
eksempler pa gentagne aktiviteter.

Officiel lancering af DEN EUROPZISKE MOBILITETSUGE

Offentlige og mediebegivenheder den 16. september er perfekte til lancering af kampagnen. Ved en
lanceringsbegivenhed kan man:

Underskrive chartet offentligt med en politisk repreesentant for at vise engagement.
Lancere de permanente tiltag, som byen har planlagt.

Preesentere specialtiibud som en billet med lavere offentlige transporttakst
Arrangere en guidet vandretur eller en kritisk masse af cyklister

Og glem ikke at invitere medierne, partnere og borgere pa forhand!

Offentlige transportaktiviteter

Alle offentlige transportaktgrer kan bruge kampagnen som en mulighed for at promovere multimodale
lgsninger og bevise, at de kan tilbyde reelle alternativer til private biler.

Folgende er en raekke aktiviteter i forbindelse med offentlig transport.

Pendling med offentlig transport: introducer specielle tilbud, tilbyd fyraftensdrinks ved
stoppesteder i naerheden eller i bussen, opstil en pendler-udfordring, arranger en debat
mellem offentlige transportoperatgrer og pendlere, informer passagerer om samkgrsel og
delebilsordninger osv.

Tilgeengelig offentlig transport: samarbejd med handicaporganisationer, aktiviteter med
karestole eller bind for gjnene for at fa andre til at forsta udfordringerne for mennesker med
reduceret mobilitet osv.

Kommunikation med kunder og personale: gennemfar undersggelser om brugertilfredshed
og forventninger, arranger besag pa kontrolkontoret for offentlig transport med forklaringer

angaende frekvens, hastighed og ruter, forbered en udstilling af innovativ offentlig transport
med testkarsel af nye rene og intelligente kgretajer osv.

Cykelaktiviteter

Cykling heenger sammen med alle de aspekter, som gar en by ‘beboervenlig’. Cykler sparer plads
og energi og forarsager hverken stgj eller luftforurening.

Alle forslagene til aktiviteter pa denne liste kan skabe opmaerksomhed om fordelene ved cykling.

Pendling pa cykel: opseet et informationspunkt, etabler et ‘partner’ program for nye og

mere erfarne cyklister, arranger en ‘vi cykler pa arbejde’ dag, tilbyd morgenmad til folk,
som cykler pa arbejde, brug eksisterede apps til cykeludfordringer, deltag i den sociale
cykeludfordringosv.

Cykelservice og infrastruktur: samarbejd med de lokale cyklistforbund, tilbyd en
cykelreparationsservice, distribuer information om sikre cykelruter, arranger en tur pa en
nyligt indviet cykelsti, bed lokale cyklistforbund eller politiet om at give cykler et serienummer
for at forebygge tyveri osv.

Cykling er mode: arranger en udstilling af nye cykelmodeller og prototyper, afhold et
modeshow med cykeltgj eller udvikl cykelkits osv.



Gangaktiviteter

Selv om det nogle gange bliver overset, er gang en vigtig transportform. De foreslaede aktiviteter
kan nemt arrangeres.

Pendling til fods: virksomheder opfordres til at belgnne personale, som gar til arbejde
(f.eks, morgenmad, skonomiske incitamenter eller ekstra ferie), fa direkteren til at ga en
tur i gaderne rundt om virksomhedens bygninger for at undersgge tilgaengeligheden for
fodgaengere osv.

‘Levende gader’: arranger at kommunale ledere udforsker byen til fods for at bedemme
problemer som fysiske barrierer, huller i fortovene, forbudt parkering, henkastet affald osv.

‘Parkeringsdag’: inviter beboerne til at bruge parkeringspladser pa en kreative made, plant
traeer i en mindre attraktiv gade, fa butiksejere til at vaere med i kampagnen.

Skoler: barn fglges af hgjtstaende embedsmaend pa deres daglige skole vej, alle former for
konkurrencer eller aktiviteter, som slangelegen, er en god ide, brug ny teknologi til at aktivere
barnene.

Grenne ruter: arranger ga/cykelture eller picnics pa eksisterende og uofficielle (med
forsigtighed) granne ruter sammen med lokale repraesentanter
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Fremme af ansvarlig anvendelse af biler

Folk med behov for at bruge deres bil til bestemte formal kan ogsa bidrage til et mere baeredygtigt
bymilja.

En lang raekke aktiviteter kan overvejes jeevnfer nedenstaende liste. De gar lige fra forsigtig og
sikker karsel til stgrre antal passagerer pr. bil (samkgrsel).

Tilbyd bilejere, som kerer alene og sidder fast i trafikpropper en ‘stresskugle’ eller noget
andet, som kan bevidstgare dem om konsekvenserne af deres adfaerd

Inviter kagreskoler til at tilbyde timer i energibesparende karsel (gko-kgrsel)

Promover gko-kgrsel blandt professionelle chauffgrer som skolebuschauffarer,
taxichauffgrer, chauffgrer for virksomheder og institutioner osv.

Igangsaet en kampagne sammen med lokale benzinstationer for at opfordre til regelmaessigt
tjek af deektryk (under 0,4 bar betyder at energiforbruget foreages med 10%)

Arranger konkurrencer, hvor bilejere afleverer deres karekort i en bestemt periode og
modtager et kort til offentlig transport i stedet

Nar der udsendes trafikinformation i lokalradioen, kan man opfordre bilejerne til at skifte og
kombinere med andre transportformer, hvis de vil undga trafikpropper

Nuveerende delebil og samkarselsordninger

Hvis der ikke er delebiler i din by, igangsaet en undersggelse for at finde potentielle bildelere
til en fremtidig ordning

Arranger en udstilling, hvor publikum kan se og preve rene, elektriske, hybrid og biogasbiler

Undersgg om borgmesteren kan bruge en el-bil i DEN EUROPAISKE MOBILITETS UGE for
at tiltraekke mediernes opmaerksomhed




Fragttransport i byen

Baeredygtig mobilitet handler ikke kun om,
hvordan vi beveeger os rundt i vores byer,
men ogsa om hvordan vi transporterer varer.
For at fremme baeredygtig fragttransport i
byerne kan du organisere et Igb for ladcykler,
leveringsudstilling, lancere nye deleordninger
for ladcykler, klare dit arrangements logistik
med ladcykler osv.

Mellem 50% og 70% af fragttransporten i
europeeiske byer kunne flyttes til (lad)cykler, i
folge forskning fra Vrije Universiteit Brussel og
erfaringer fra Cyclelogistics projektet.

Skab et saerligt omrade til leverancer. En
platform eller parkeringsplads uden for det/
de bil-fri omrade(r) ville veere reserveret til
vareleverancer til senere levering til butikkerne.
Rene karetgjer skal sa levere varerne til butikkerne.

Promovering af mobilitetsplanlaegning

Mobilitetsplanlaegning kan veere et effektivt veerktgj til at opna adfeerdsaendringer. | DEN
EUROPAISKE MOBILITETSUGE kan lokale myndigheder etablere partnerskaber med skoler og
virksomheder og implementere skolemobilitetsplaner og pendlerplaner.

For at opmuntre til adfeerdsaendringer kan du organisere aktiviteter som at promovere baeredygtig
pendling i personaleblade, give preemier til beeredygtige virksomheder, etablere en arbejdsgruppe
for ansatte eller en koordinator for mobilitetsspgrgsmal osv.

SUMP-aktiviteter

DEN EUROPAISKE MOBILITETSUGE er en fantastisk mulighed for at veekke interesse for
baeredygtige (sustainable) urbane mobilitetsplaner (SUMP). Du kan organisere flere forskellige
aktiviteter for yderligere at promovere din SUMP:

* Arranger en udstilling om de mulige scenarier for transportudviklingen
« Organiser en konference om den urbane mobilitetsplan
* Arranger kvartermgder om urban mobilitet

+  Praesenter/implementer nogle af tiltagene i den urbane mobilitetsplan (nye busruter, nye
‘park & ride’ faciliteter, cykelstier, granne pendlerplaner, mobilitetscentre osv.)
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Fritids- og underholdningsaktiviteter

Fritidsaktiviteter kan give mulighed for at opdage byen pa en sikker made og nyde den under roligere
forhold uden biler. Ikke desto mindre ber fokus for DEN EUROPAISKE MOBILITETSUGE forblive
urban transport og ikke sport eller kultur.

+  Seerlig busruter til udforskning af byen

« Ture organiseret af guider eller vandreforeninger

* Fodgeengermarcher i samarbejde med sportsforretninger, skoler, foreninger osv.
* Hotelnggler, som ogsa giver adgang til offentlig transport eller delecykler

« Arranger gratis koncerter, teaterforestillinger, gadeforestillinger, artister, klovne osv. pa
offentlige steder

- Stil en tom vaeg til radighed pa en central plads for at indsamle folks meninger

+  Bed lokale sportsklubber og/eller butikker og virksomheder om at organisere sportsaktiviteter
i gaderne

+ Tilbud kareture med specielle transportmidler som hestevogne, turisttog, soldrevne bade osv.

Sundhedsaktiviteter

Sundhedskonsekvenserne fra transport pavirker neesten hele befolkningen, men isaer sarbare
grupper som bgrn og gamle.

Lokal sundhedsservice, sundhedsforsikringsselskaber, patientforeninger og sportsorganisationer
kan vaere passende partnere til organisering af mobilitets- og sundhedsaktiviteter.

+  Bed luftkvalitetsovervagningsnetvaerket,
de europaeiske miljg og/eller
energiagenturer (EEA, IEE) eller
informations- og dokumentationscentre
for stgj (INCE, CIDB) om at opstille en
udstilling om luft og stgj

+  Bed politiet og /eller biltekniske
kontrolcentre om at tilbyde anti-
forureningstests pa biler pa
parkeringspladser

* Inviter sundhedsforsikringsorganisationer
til at komme med information om
sundhedsfordelene ved fysisk aktivitet,
hvordan man integrerer fysisk aktivitet i
sin daglige rutine osv.

+  Bed et hospital/leeger som at tilbyde
‘sundhedstjek (blodtryk, cirkulation,
vaegt, knoglemasse osv.) for at fremme
sundhedsbevidstheden

«  Brug en baerbar luftkvalitetsmaler, som
kan saettes ind under brugen af forskellige
transportformer




PERMANENTE TILTAG

En opdateret liste over permanente tiltag vil blive vist pa online formularen, nar du tiimelder dig. Dette
kapitel er kun en introduktion til den lange liste over permanente tiltag, som din by kan implementere.

Deltagende byer bedes om at praesentere deres nye permanente tilbud, som bidrager til modal
overfarsel fra privatbiler til miljgmaessigt sunde transportmidler.

Hvor det er muligt skal mindst et af disse tiltag vaere permanent andringer af veje til fordel for gang,
cykling eller offentlig transport, dvs. bredere fortov, nye cykel- eller busbaner, nye trafikdeempende
anordninger, lavere fartgreenser.

Disse tiltag behgver ikke at vaere dyre. De viser den lokale myndigheds engagement i baeredygtig
urban mobilitet. Nogle mulige permanente tiltag er:

Offentlig transport

* Forbedring og udvidelse af det offentlige transportnetvaerk (hurtige baner til biler med flere
passagerer, nye stoppesteder, nye linjer, reserverede omrader osv.)

«  Starre frekvens, indfgrsel af ekspresruter etc.

+  Brug af renere karetgjer i den offentlige transportflade (elektrisk, hybrid, biogas osv.)
*  Multimodal billetering

* Integreret service for forskellige former for offentlig transport

» Forhandling om stoppesteder i naerheden af store arbejdspladser med operatgrer

« Tillad cykler i den offentlige transport uden for myldretiden

*  Byg nye cykelstativer ved stoppesteder for offentlig transport

» Tilpas busstoppesteder

+ Hav kereplaner og anden information i tilgaengelige formater (stor skrift, Braille, audioformat
osV.)

+ Tilpas infrastrukturen for at fa bedre tilgaengelighed (busser med lavt guly, lifter, ramper osv.)
+  Sgrg for information tilgeengeligheden pa hjemmesiden, app’er, brochurer osv.

+  Praesenter nye former for kgreplaner, hjemmesider eller app’er, &bn multimodale
informationstjenester og find ud af, hvad kunderne mener
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Cyk

Nye

elfaciliteter

Forbedring af cykelnetvaerk og faciliteter (udvidelse, renovering, skiltning, parkering, lase
osV.)

Etablering af offentligt tilgeengelige cykler eller delecykelordninger

Opsaet et cykelinformationspunkt eller en stand for at informere ansatte, husejere,
besggende osv.

Sarg for skifte og badefaciliteter til cyklister

Etabler sikre og afskeermede cykelparkeringsfaciliteter

Kab cykler til en offentlig- eller virksomhedsdelecykelordning
Opbyg en offentlig cykelreparationsservice

Flyt cykelparkeringer til indgangen til offentlige administrationsbygninger, kontorer,
butikscentre osv.

Fodgaengeromrader
+ Skabelse eller udvidelse af
fodgaengeromrader

* Forbedring af infrastruktur:
fodgaengerbroer, belaegning,
fodgaengerfelter, belysning osv.

- Tildeling eller omskabelse af offentlige
steder til fodgeengere

former for anvendelse og ejerskab af koretgjer
Lancering af samkgrsels- og delebilsordninger

Ansvarlig bilanvendelse (gko-kgrsel osv.)
Anvendelse af rene(re) karetajer

Installation af opladningssteder til el-kgretgjer

Fragtdistribution

Nye regulativer for fragtdistribution
Anvendelse af rene(re) karetagjer

Oprettelse af aflastningsplatforme til fragtoverfersel

Parkering

Indfgr nye parkerings- eller ingen parkeringszoner

Handhaev parkeringsregler strengere

Sorg for information om parkeringsregler

Indfgr fleksible arbejdstider for at reducere treengsel i myldretiden

Reserver de bedste parkeringspladser (neermest indgangen) til samkgrende
Giv en garanti for hjemkearsel i ngdstilfeelde til samkgrende

Flyt parkeringspladsen leengere vaek fra indgangen til kontoret



Trafikdeempende &
adgangsreducerende ordninger

+ Hastighedsbegraensende
foranstaltninger naer skoler

+ Begreensning af parkeringszoner
udendars

+  Oprettelse af ‘park & ride’ stationer

» Permanente adgangsrestriktioner til
byers centrum

Tilgaengelighed
« Lancering af planer for tilgaengelighed

- Etablering af faciliteter for mennesker
med reduceret mobilitet

* Fjernelse af arkitektoniske barrierer
* Saenkning og udvidelse af belaegninger

- Skabelse af taktile belaegninger og
kgrestolsramper

+ Installation af lydgivere i trafiklys

Mobilitetsadministration
« Tilpasning af arbejdsplads- og
skolerejseplaner

»  Oprettelse af mobilitetscentre og
informationsservice

* Udvikling af undervisningsmateriale

«  Urbane mobilitetsplaner i samarbejde
med lokale aktgrer

+  Fremskaffelse af incitamenter og
bonusser til arbejdsgivere

+ Facilitering af adgang til virksomheder
eller andre sociale omrader
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BILFRI DAG

Bilfri dag giver en seerligt god anledning til at eksperimentere med nye trafikmodeller og beeredygtig
transport. Men organiseringen af bilfri dag skal planlaegges i god tid, da lukning af gader for trafik kan
veere en bureaukratisk udfordring.

Hvornar er den bilfri dag?
Vi opfordrer alle europaeiske byer til at fortseette med at fejre bilfri dag pa den oprindelige dato: 22.
september.

Hvis det passer bedre til arrangementets formal, kan den flyttes til en af de andre dage i DEN
EUROPAISKE MOBILITETSUGE (16-22 September). Der kan organiseres mere end en bilfri dag
i lgbet af ugen.

Hvis din by organiserer en tilbagevendende bil-fri dag pa et andet tidspunkt (dvs. i marts eller i juni),
vil vi opfordre dig til at tilmelde den som en MOBILITETSAKTION.

Hvad kan betragtes som en bilfri dag?
Et eller flere bilfri omrader kan udpeges i en by. Omradet/omraderne vil blive lukket for motoriseret
trafik det meste af dagen (dvs. en time for til en time efter normal arbejdstid).

Kun fodgaengere, cyklister, offentlig transport og renere karetgjer, som karetgjer drevet af biogas,
elektricitet osv. vil veere tilladt.

Hvis der udpeges mere end et omrade, kan de forbindes med gangstier. De bilfri omrader kan ogsa
med fordel bakkes op af en bufferzone med szerlig information til bilister.



Hvorfor er det vigtigt at vaere med i bilfri dag?

Bilfri dag er et af de tre kriterier for at deltage i DEN EUROPAISKE MOBILITETSUGE og er
obligatorisk, hvis din by vil ansgge om praemien.

Men bilfri dag er meget mere end det. Mange byer benytter lejligheden til at etablere fodgaengerzoner
for en dag og organisere store abne begivenheder i det frigjorte offentlige rum.

Bortset fra det festlige aspekt er begivenheden den perfekte mulighed for at vise borgerne, hvordan
et bilfrit centrum eller omrade kan se ud.

Desuden virker den bilfri dag http://www.irceline.be/fr/nouvelles/journee-sans-voiture-en-ville-
dimanche-17-septembre-2017. Mal luftkvalitet og st@j pa netop den dag, dagen far og dagen efter.
Del resultaterne med borgerne. Hvis dem, at deres adfeerdseendringer og accept af en mindre
bilafheengig livsstil er den del af lgsningen. Kampen mod klimagendringer, forbedring af vores
sundhed og livskvaliteten i vores byer er pa spil.

Hvordan definerer man bilfri omrader?

Placering og starrelse af bilfri omrader skal vaelges med omhu, og der skal tages hensyn til den
lokale kontekst. Formalet med omraderne kan veere:

at gare bestemte problemer synlige (stgj, luftkvalitet osv.)

praesentere eller afprgve planlagte tiltag (dvs. permanente fodgaengerzoner)
at na bestemte grupper (barn, arbejdere osv.)

seette fokus pa engagementet hos virksomheder i omradet

Nar man veelger et eller flere omrader til bilfri dag, skal man tage hensyn til antallet af bes@gende pa
en ‘normal’ dag og det anslaede antal ekstra besggende pa den bilfri dag.

De nadvendige parkeringsfaciliteter i det omgivende omrade skal ogsa tages i betragtning.

Hvis din by definerer mere end et bilfrit omrade, sgrg for at de er forbundet.

Hvordan sikrer man et bilfrit omrade, samtidig med at man giver
undtagelser?

Adgangen til de bilfri omrader vil blive overvaget og der skal opstilles barrierer. Hjeelp fra byens
trafikmyndigheder, politi og personale fra lokale myndigheder vil vaere nadvendigt.

En kort liste over kgretgjer med karetilladelse skal udarbejdes. Foruden de renere biler (biogas,
elektriske osv.) kan der gives undtagelser til til sundhedspersonale, handicappede og akutte
reparationsarbejder.

Udrykningskgretgjer (politi, brand ambulance) og el- eller gasarbejdere vil automatisk fa adgang til
omradet.

Ansggning om tilladelser, som ikke findes pa ovenstaende liste, skal sendes til den ansvarlige
kommunale afdeling. Undtagelser bgr holdes pa et minimum.

Beboere bar opfordres til at flytte deres biler dagen far for at rydde gaderne. Der kan veaere behov for
ekstra parkeringspladser og at underskrive kontrakter med parkeringsoperatgrer.

Et alternativ kan vaere at tillade beboerne at kagre ud af omradet, men ikke komme tilbage for efter
en bestemt periode. De vil sa skulle efterlade deres bil pa en parkeringsplads.

Leverancer vil veere tilladt vil veere tilladt indtil et bestemt tidspunkt (som skal fastseettes) i
overensstemmelse med de generelle betingelser. Til handlende, som har brug for leverancer i
dagtimerne, kan der oprettes et afleesningssted uden for omradet. Lasten vil blive leveret derfra med
ladcykler eller rene karetgjer.
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Hvilke alternative transportformer skal man tilbyde pa den bilfri dag?

Offentlig transport er den mest neerliggende og effektive made at komme frem pa den bil fri dag.
Folgende handlinger vil vaere gnskelige:

+ Betjening med starre frekvens
+  Bedre tilgeengelighed for personer med reduceret mobilitet
«  Seerlige rabatter eller gratis transport

+  Seerlige initiativer (kombinerede parkerings- og busbilletter eller bus og tog billetter, billetter
som giver rabat i biografer, svgmmehaller osv.)

Det er ogsa en god idé at have en busrute mellem parkeringspladser og byens centrum eller saerlige
ruter (bytur, ringveje osv.)

Renere karetgjer (biogas, elektriske) ma bruges i de bilfri omrader til levering af varer eller til brug
for handicappede.

Cykler er ogsa en vigtig del af alternativerne:
* Inddrag lokale cykelgrupper og foreninger
+ Tilbyd cykeludlejning ved ‘park & ride’ anlaeg, jernbanestationer, busstoppesteder osv.
« Kombiner bus og cykel eller parkerings- og cykelbilletter
+ At tilbyde en cykel for bilnggler eller registreringsbevis er ogsa et godt initiativ
+  Sgrg for bemandede, overdaekkede cykelparkeringsfaciliteter
- Definer sikre, godt afmaerkede cykelruter uden for de bilfri omrader
+  Glem ikke at bruge ladcykler til din logistik i forbindelse med arrangementet og andet!

ZAKLADNI

B UMELECKA
: | iHGL.I'l




Hvor skal man stille bilen?
Park & ride faciliteter

For at opmuntre beboere til at efterlade deres biler og bruge offentlig transport, kan der etableres
parkeringsfaciliteter i forsteederne. Disse parkeringspladser bgr bemandes med en opsynsmand og
skal have abningstider som passer med tidsplanen for den bilfri dag. De kan veere gratis eller med
betaling (foreksempel kombineret parkering og bus eller parkering og cykelbillet). Parkeringsfaciliteter,
som ikke ligger i neerheden af almindelige offentlige transportruter, bar betjenes af specielle busser.

Korttidsparkering

Der bar etableres specielle parkeringspladser teet pa de bilfri omrader til dem, der er ngdt til at bruge
deres biler. Disse parkeringspladser kan bruges til at saette folk af, til kortidsparkering (mindre end en
time), til delebiler, varelevering osv. De ma ikke bruges til langtidsparkering og bar vaere bemandede
pa selve dagen. Man kan sgrge for busservice fra disse parkeringspladser til byens centrum.

Beboerparkeringspladser

Der bgr veere parkeringspladser, som er reserveret til beboere. De skal ligge indenfor eller taet pa
greenserne til de bilfri omrader. De skal ferst abne dagen for arrangementet og holdes abne til naeste
dag. Seerlige parkeringsafgifter kan tilbydes for at opmuntre beboerne til at efterlade deres biler pa
parkeringspladserne hele dagen. De naermere detaljer arrangeres med parkeringsoperatarerne.

Hvem kan vaere de bedste partnere ved organisering af bilfri dag?

Afholdelse af den bilfri dag kan maske bekymre nogle butiksejere. Derfor skal man gare sig seerlige
anstrengelser for at involvere dem i planlaegningen pa et tidligt tidspunkt.

Kommuniker saerligt med butiksejere via et officielt dokument med saerligt tilpasset
information om, hvordan man kommer til byens centrum uden bil.

Forbind nummeret pa en bus, sporvogn eller navnet pa en metrostation med en butik.

Reklamer for butikker i byens centrum via DEN EUROP/AISKE MOBILITETSUGE
merchandise (for eksempel ved at anbringe butikkernes logoer pa kortet over det bilfri
omrade)

Opret et seerligt omrade til leveringer og brug rene karetgijer til dette
Distribuer billetter til offentlig transport i butikkerne

Butiksejerne bgr opmuntres til at bruge det offentlige rum, som er blevet frigjort pga.
forbuddet mod biler, som en udvidelse af deres salgsomrader (terrasser eller plads til stativer
pa gaden). Bemaerk at bilfri dag ikke bgr blive til en stor kommerciel begivenhed, som
organiseres med marketingformal.

HANDBOG FOR LLOKALE KAMPAGNEFOLK 31



HVAD DIN BY END G@R | AR, SORG FORAT...

For at sikre synergi pa det europeeiske niveau og for at give folk en folelse af, at de er en del af en
global beveegelse, glem ikke falgende:

+  Brug hele tiden de visuelle retningslinjer http://www.mobilityweek.eu/communication-toolkit/

«Veer kreativ, find pa nye tiltag og aktiviteter, og del dem med din nationale koordinator eller
med det europeeiske sekretariat http://www.mobilityweek.eu/contact/

* Promover hashtag #mobilityweek og falg de officielle konti pa

Facebook www.facebook.com/EuropeanMobility\WWeek

Twitter https://twitter.com/mobilityweek

Instagram https://www.instagram.com/europeanmobilityweek/

YouTube www.youtube.com/user/europeanmobilityweek

Flickr www.flickr.com/photos/europeanmobilityweek

*  Brug de sociale medier med fglgende punkter i baghovedet:
+ del relevant indhold med dit publikum
+ korriger fejl, men gar det med respekt (adskil fakta fra holdninger)
+ interager, tal om dine partnere og fortaleres succes
* send ikke spam
* brug stavekontrol og tjek links til alt, hvad du offentligger en ekstra gang
* gaikke i gang med en aktivitet, med mindre du har tilladelse til det

- Send informationsbreve til hver enkelt af de mere falsomme malgrupper (butiksejere, firmaer,
beboere i de bilfri omrader for at informere dem om DEN EUROP/AISKE MOBILITETSUGE
og inviter dem til at deltage i organiseringen

* Abonner pa vores newsletter, som udkommer to gange om maneden http://www.
mobilityweek.eu/newsletter/

+ Inddrag kommunalt ansatte i organiseringen af kampagnen, fa de ansatte til at bruge flere
baeredygtige transportformer og udarbejd en baeredygtig pendlerplan for dem.

+Overvag og vurder dine aktiviteter (antal af nye brugere af offentlig transport takket veere
en bestemt aktivitet, antal mennesker som beslutter at blive bilfri efter kampagnen, tal for
forbedring af luftkvalitet, stgjreduktion, den offentlige mening om dine planer og aktiviteter
osV.)

+ Forbind dine aktiviteter med relaterede EU-initiativer (Projekt EDWARD — europeeisk dag
uden vejded, europeeisk sportsuge, CIVITAS, borgmesterpagten, etc.)

*  Brug andre nyttige ressourcer, som er tilgaengelige online (brochure, plakat, guide til bedste
praksis) http://www.mobilityweek.eu/campaign-resources/

Alt kommunikationsmateriale findes pa engelsk. Denne manual, arets brochure og plakat og
kampagnevideoen findes pa alle officielle EU-sprog.
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DEN EUROP/ZISKE MOBILITETSUGE preemien tildeles de lokale myndigheder, som bedgmmes
at have gjort mest for at fremme bevidstheden om baeredygtig mobilitet i Igbet af den seneste
EUROPZISKE MOBILITETSUGE (16-22 september).

Siden 2017 er den uddelt til to kategorier: en til starre kommuner og en til mindre kommuner.

Formalet er at promovere vellykkede kampagner og skabe stgrre bevidsthed om behovet for lokal
handling pa omradet baeredygtig urban mobilitet.

Finalisterne fejres ved en prestigefyldt ceremoni i Bruxelles i marts og fremvises i forskellige videoer
og publikationer.

Deltagelseskriterier
De samme kriterier geelder for begge kategorier.

Lokale myndigheder kan deltage i konkurrencen om DEN EUROPAEISKE MOBILITETSUGE
preemien hvis de:

1. er tilmeldt online pa www.mobilityweek.eu

2. har indsendt et underskrevet charter

3. er ‘Guld deltagere’, dvs. opfylder de tre kriterier:
arrangerer aktiviteter i den pageeldende uge og forholder sig til arets tema
implementer mindst et nyt permanent tiltag for at reducere private biler
afholdelse af bilfri dag

4. befinder sig en EU-28, EU-kandidatlande, potentielle EU-kandidatlande, som er en del af
stabiliserings & associeringsprocessen (SAP), det europaeiske gkonomiske samarbejdsomrade
(EQS), eller den europezeiske frihandelssammenslutning (EFTA). Disse lande er: Albanien, Jstrig,
Belgium, Bosnien og Herzegovina, Bulgarien, Kroatien, Cypern, Tjekkiet, Danmark, Estland,
Finland, den tidligere jugoslaviske republik Makedonien, Frankrig, Tyskland, Graekenland, Ungarn,
Island, Irland, Italien, Kosovo', Letland, Liechtenstein, Litauen, Luxembourg, Malta, Montenegro,
Nederlandene, Norge, Polen, Portugal, Rumeenien, Serbien, Slovakiet, Slovenien, Spanien, Sverige,
Schweiz, Tyrkiet, Storbritannien.

Bedommelseskriterier
En uafhaengig jury af eksperter i urban mobilitet vil bedemme:

1. Kvaliteten af de aktiviteter, som omhandler arets tema

2. Aktivitetsplanen for arrangementer og offentlig deltagelse
3. Kommunikationsstrategien

4. Virkningen af et eller flere permanente tiltag

5. Omfanget af partnerskaber med lokale interessenter

1. Denne udpegning sker uden forbehold angaende status og overholder UNSCR 1244 og ICJ meningen om
Kosovos uafheengighedserkleering

HANDBOG FOR LLOKALE KAMPAGNEFOLK 33


http://www.mobilityweek.eu

Ansggningsprocedure
Lokale myndigheder som vil ansgge om DEN EUROPAISKE MOBILITETSUGE praemie skal:

Udfylde ansggningsformularen pa engelsk, med opgivelse af de pakraevede oplysninger

Indsende ans@gningsformularen pa den made, som er angivet pa kampagnens hjemmeside
Vedheefte en digital kopi af det underskrevne charter
Levere et kort over det omrade, som var lukket for motoriseret trafik pa den bilfri dag

Sende et udvalg af underbyggende materialer, som billeder (i god oplasning), videoer,
kommunikationsveerktgjer og presseklip

Det hele skal indsendes mellem 23. september og 23 oktober

Overrakkelsesceremoni og praemie

DEN EUROPAISKE MOBILITETSUGE ceremoni og praemieoverraekkelse holdes i Bruxelles med
tilstedeveerelse af EU-kommissaeren for transport. Den finder normalt sted i marts. Ved ceremonien
uddeles ogsa praemien for baeredygtig urban mobilitetsplanlaegning.

De vindende lokale myndigheder vil begge blive belgnnet med en promoveringsvideo pa op til tre
minutter, som viser deres bedrifter som europamestre i baeredygtig transport.



RELATEREDE LINKS

EU hjemmeside og dokumenter

European Commission - Mobility and Transport portal
http://ec.europa.eu/transport/index_en.htm

European Commission - 2018 Year of Multimodality

https://ec.europa.eu/transport/themes/logistics-and-multimodal-transport/2018-year-multimodality _en

European Commission - Clean transport, Urban transport
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility en

European Commission - Sustainable Transport
https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable_en

European Commission - Intelligent Transport Systems (ITS)
https://ec.europa.eu/transport/themes/its_en

EU-projekter og initiativer
CIVITAS www.civitas.eu
»  SuperBlocks model: http://civitas.eu/content/superblocks-model

Eltis www.eltis.org

»  Electric trams: a new urban freight solution?
http://www.eltis.org/discover/news/electric-trams-new-urban-freight-solution

+  Presentation by Christophe Najdovski, City of Paris, at SUMP Conference 2017
http://www.eltis.org/sites/default/files/sump_conference_2017_ops2_1_najdovski.pdf

BiTiBi project — Bike Train Bike www.bitibi.eu
- BiTiBi final report: http://www.bitibi.eu/dox/BitiBi_Final%20Report_2017.pdf

EBSF_2 project: http:/ebsf2.eu/
+  EBSF_2 Gothenburg demonstration: http:/ebsf2.eu/demonstration-sites/gothenburg
FLOW project http://h2020-flow.eu/

< FLOW 15 Quick Facts for Cities:
http://h2020-flow.eu/fileadmin/user_upload/Deliverables/15 quick facts_eng_FINAL.pdf

FREVUE project https://frevue.eu/
+  FREVUE Madrid demonstration: https://frevue.eu/cities/madrid/

MaaS4EU project: http://www.maas4eu.eu/

* MaaS4EU activities in Manchester (TfGM): http://www.maas4eu.eu/tfgm/

Rapport og videnskabelige undersggelser

Polis, 2017, Discussion paper, Mobility as a Service: Implications for Urban and Regional Transport, https://

www.polisnetwork.eu/uploads/Modules/PublicDocuments/polis-maas-discussion-paper-2017---final_.pdf

Study on the effect of walking on life expectancy presented at the European Society of Cardiology (ESC)

Congress, 2015, Press article by the Guardian: https://www.theguardian.com/society/2015/aug/30/brisk-

daily-walks-reduce-ageing-increase-life-span-research
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https://ec.europa.eu/transport/themes/logistics-and-multimodal-transport/2018-year-multimodality_en
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility_en
https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable_en
https://ec.europa.eu/transport/themes/its_en
http://www.civitas.eu
http://civitas.eu/content/superblocks-model
http://www.eltis.org
http://www.eltis.org/discover/news/electric-trams-new-urban-freight-solution
http://www.eltis.org/sites/default/files/sump_conference_2017_ops2_1_najdovski.pdf
http://www.bitibi.eu
http://www.bitibi.eu/dox/BitiBi_Final%20Report_2017.pdf
http://ebsf2.eu/
http://ebsf2.eu/demonstration-sites/gothenburg
http://h2020-flow.eu/
http://h2020-flow.eu/fileadmin/user_upload/Deliverables/15_quick_facts_eng_FINAL.pdf
https://frevue.eu/
https://frevue.eu/cities/madrid/
http://www.maas4eu.eu/
http://www.maas4eu.eu/tfgm/
https://www.polisnetwork.eu/uploads/Modules/PublicDocuments/polis-maas-discussion-paper-2017---final_.pdf
https://www.polisnetwork.eu/uploads/Modules/PublicDocuments/polis-maas-discussion-paper-2017---final_.pdf
https://www.theguardian.com/society/2015/aug/30/brisk-daily-walks-reduce-ageing-increase-life-span-research
https://www.theguardian.com/society/2015/aug/30/brisk-daily-walks-reduce-ageing-increase-life-span-research

Lokale myndigheder, organisationer og specielle virksomheders
initiativer

BKK Budapest, launch of the FUTAR tool: http://bkk.hu/en/2014/09/bkk-has-launched-its-futar-trip-planner-
app-for-web-smartphones-and-tablets/

FUTAR tool: http:/futar.bkk.hu

Blue Bike: https://www.blue-bike.be/en

City of Esch-sur-Alzette, Pedestrian signposting,
http://www.lessentiel.lu/fr/news/luxembourg/story/Esch-sur-Alzette-va-faciliter-la-vie-des-pietons-12647484

City of Paris, Paris respire: https://www.paris.fr/parisrespire#les-champs-elysees-pietons_4
Hitch: http://www.hitchit.co/

International Post Corporation, Parcel Lockers webpage:
https://www.ipc.be/en/knowledge-centre/e-commerce/articles/parcel-lockers

MaasS Alliance: https://maas-alliance.eu/

*  What is MaaS: https://maas-alliance.eu/homepage/what-is-maas/
Maa$S Global: https://maas.global/

* Whim app: http://whimapp.com/fi-en/

The Money Advice Service (car cost calculator):
https://www.moneyadviceservice.org.uk/en/tools/car-costs-calculator

Le Moniteur Automobile (car cost calculator):
https://www.moniteurautomobile.be/conseils-financiers/prix-de-revient-au-km-par-mois.html

Mulhouse Alsace Agglomération, news item on Compte Mobilité:
http://www.mulhouse-alsace.fr/fr/actualites/compte-mobilite-m2a-une-premiere-en-europe

RATT Timisoara, bike-sharing webpage: http://www.ratt.ro/velo_tm.html

STIB Brussels, walking map: https://stibstories.be/wp-content/uploads/2015/12/cartemetropieds.png

Street Life Festival 2018, Vienna, https://www.streetlife.wien/streetlife-festival

Swiss Federal Railways, Multimodal webpage: https://www.sbb.ch/en/station-services/auto-velo.html

Tisséo Toulouse, Pastel Card: http://www.tisseo.fr/les-tarifs/obtenir-une-carte-pastel

Transport for London (TfL), walking map: http://content.tfl.gov.uk/walking-tube-map.pdf

UPS, trial of electric tricycles: https://compass.ups.com/eco-friendly-package-delivery-bikes-debut-europe/



http://bkk.hu/en/2014/09/bkk-has-launched-its-futar-trip-planner-app-for-web-smartphones-and-tablets/
http://bkk.hu/en/2014/09/bkk-has-launched-its-futar-trip-planner-app-for-web-smartphones-and-tablets/
http://futar.bkk.hu
https://www.blue-bike.be/en
http://www.lessentiel.lu/fr/news/luxembourg/story/Esch-sur-Alzette-va-faciliter-la-vie-des-pietons-12647484
https://www.paris.fr/parisrespire#les-champs-elysees-pietons_4
http://www.hitchit.co/
https://www.ipc.be/en/knowledge-centre/e-commerce/articles/parcel-lockers
https://maas-alliance.eu/
https://maas-alliance.eu/homepage/what-is-maas/
https://maas.global/
http://whimapp.com/fi-en/
https://www.moneyadviceservice.org.uk/en/tools/car-costs-calculator
https://www.moniteurautomobile.be/conseils-financiers/prix-de-revient-au-km-par-mois.html
http://www.mulhouse-alsace.fr/fr/actualites/compte-mobilite-m2a-une-premiere-en-europe
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https://stibstories.be/wp-content/uploads/2015/12/cartemetropieds.png
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https://www.sbb.ch/en/station-services/auto-velo.html
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https://compass.ups.com/eco-friendly-package-delivery-bikes-debut-europe/
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