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INTRODUCERE

imparte mijloacele de transport

SAPTAMANAEUROPEANAAMOBILITATII are loc in fiecare an in perioada 16-22 septembrie.
Séaptamana incurajeaza municipalitatile din Europa sa introduca si s& promoveze masuri privind
transportul durabil si s& invite cetatenii sa testeze alternative la utilizarea autoturismelor.

Incepand din anul 2002, cand s-a desfasurat prima editie, SAPTAMANAEUROPEANA-
AMOBILITATII a inregistrat o crestere constanta, atat la nivel european, cat si la nivel mondial.
Tn anul 2016, campania a inregistrat un record de participare: 2427 de localitéti si orase din
51 de tari au organizat activitati pe parcursul respectivei sdptamani. Putin peste jumatate dintre
localitatile si orasele participante au implementat masuri cu caracter permanent, acestea rid-
icandu-se n total la 7 386 si fiind axate, in principal, pe gestionarea mobilitatii, pe accesibilitate
si pe facilitati noi sau imbunatatite pentru biciclete.

Séaptamana culmineaza cu Ziua fara autoturisme, in cadrul careia orasele participante rezerva
una sau mai multe zone timp de o zi exclusiv pentru pietoni, biciclisti si transportul public.
in anul 2016, 953 de orase au organizat Ziua fara autoturisme.

Fiecare editie a SAPTAMANIIEUROPENEAMOBILITA]’II pune accentul pe o anumita tema
legata de mobilitatea durabild. Tema din acest an este ,0 mobilitate nepoluanta, partajata si
inteligenta”. Aceasta promoveaza solutiile de mobilitate partajata si evidentiaza beneficiile unor
mijloace de transport mai putin poluante. Tehnologiile inteligente de transport pot facilita, de
asemenea, partajarea. Cetatenii sunt incurajati s foloseasca optiunile disponibile in materie
de mobilitate partajata pentru a se deplasa in orasele lor si, totodata, pentru a calatori intre

localitati, orase si suburbii.

Obiectivul orientarilor tematice este acela de a furniza coordonatorilor SAPTAMANIIEUROPENE-
AMOBILITATII de la nivel national si local datele esentiale pe aceastd tema, precum si de
a-i inspira sa conceapa si sa implementeze activitati adecvate de campanie si méasuri cu
caracter permanent. Prezentele orientari ofera idei privind modalitatile de implementare
a acestor activitati si, totodatd, vor asigura sprijin sustinatorilor de la nivel local Tn
vederea dezvoltarii unor activitati care sa corespunda cu criteriile pentru obtinerea premiului
SAPTAMANAEUROPEANAAMOBILITATIL.




IMPARTE MIJLOACELE
DE TRANSPORT

Tema editiei din anul 2017
a SAPTAMANIIEUROPENEAMOBILITZ\]’II:
,»O mobilitate nepoluanta, partajata si inteligenta”.

,Mobilitatea partajata”, elementul central al temei editiei din 2017 a SAPTAMANIIEUROPE-
NEAMOBILITA‘[II, se Tncadreaza in conceptul mai larg de ,economie colaborativa” sau
,consum colaborativ”, definit in Agenda europeana pentru economia colaborativa !l ca

[o varietate de] ,modele de afaceri in care activitatile sunt facilitate de platforme
colaborative care creeaza o piata deschisa pentru utilizarea temporara a bunuri-
lor sau a serviciilor prestate adesea de persoane fizice”.

Accentul este pus mai degraba pe utilizarea bunurilor decét pe detinerea acestora. Prestatorii
de servicii ofera bunurile, activele sau competentele lor unei game largi de utilizatori prin inter-
mediul unei platforme furnizate de catre intermediari.

Partajarea a devenit totodata o piesa in puzzle-ul mobilitatii urbane. Mobilitatea partajata
confera prioritate importantei atingerii destinatiei, adesea la un cost mai mic pentru individ si
pentru societate decéat acela al utilizarii autoturismului propriu. Drept urmare, creste puterea
de cumparare a gospodariilor, deoarece nu este nevoie sa achizitioneze sau sa intretina un
automobil.

Swiss Mobility Academy (Academia elvetiana pentru mobilitate), care organizeaza o conferinta
europeana anuala pe tema mobilitatii partajate, denumita Wocomoco® (WOrld COllaborative
MObility COngress — Congresul mondial pentru colaborare in domeniul mobilitatii), defineste
mobilitatea partajata (sau cooperativa) dupa cum urmeaza:

,Mobilitatea colaborativd se axeazd pe partajarea célétoriilor si pe utilizarea in
comun a mijloacelor de transport si a infrastructurii. Intre transportul colectiv si
cel individual apar noi refele bazate pe reciprocitate, stimuland noi tipuri de
mobilitate individuala in afara de transportul cu masina personala”.

Ce este mobilitatea partajata? Si ce nu este?

Este transportul public un exemplu de mobilitate partajata? Mobilitatea partajata descrie mobil-
itatea individuala sau include servicii de transport colectiv, cum ar fi utilizarea simultana a unui
taxi, autobuz sau autoturism de catre mai multe persoane?

[1] Comisia Europeana, 2016, Comunicarea O agenda europeand pentru economia colaborativa

(http://bit.ly/2cFpEKQ)
[2] Mobility Academy (Academia de mobilitate), 2014, brosura Wocomoco (http:/bit.ly/2Inlwkq)


http://bit.ly/2cFpEKq
http://bit.ly/2lnIwkq
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Pentru a putea discuta despre ,mobilitate partajata” trebuie sa existe o platforma intermediara
care sa facé legatura intre serviciu si utilizator. Aceasta platforma este cel mai adesea un site
web sau o aplicatie pentru dispozitive mobile, care permite utilizatorilor inregistrati sa rezerve
si sa plateasca pentru utilizarea unui vehicul, sa rezerve o calatorie in comun cu mai multe
persoane cu un autoturism sau sa partajeze un taxi ori sa utilizeze un serviciu de microbuz pe
baza de comanda. OCDE P! analizeaza aceste mijloace de mobilitate partajata, intrucat ele
implica utilizarea unui sistem intermediar. Aceasta este diferenta esentiala dintre mobilitatea
partajata si serviciile conventionale de transport public sau traditionalele inchirieri de masini.

Cand vorbim despre ,mobilitate partajata”, ne gandim la utilizarea alternativa de catre mai
multe persoane a unei masini, a unei biciclete, a unui vehicul motorizat cu doua roti si a altor
vehicule similare. Gandul ne duce si la platformele dedicate rezervarii de taxiuri, precum si la
partajarea unei curse (cunoscuta si ca utilizare simultanéd a unei masini de catre mai multe
persoane — car pooling). Transportul public conventional nu este considerat a face parte din
acest concept si nici serviciile traditionale de inchiriere de masini, care presupun mai degraba
inchirierea vehiculului Tn sine decét a serviciilor de mobilitate pe care acesta le asigura.

Asigurarea unei mobilitati partajate inteligente si nepoluante

Programele de mobilitate partajata impun utilizarea a cel putin unui element inteligent: plat-
forma intermediara. Totodata, utilizarea tehnologiilor informatiei si comunicatiilor (TIC) pentru
dezvoltarea sistemelor de transport inteligente (STI) si a sistemelor de transport inteligente
cooperative (SIT-C) pot face ca mobilitatea partajata sa devina chiar mai inteligenta.

Mobilitatea partajata poate reduce numarul vehiculelor din trafic. Potrivit unui studiu realizat
de Transportation Research Board (Consiliul de cercetare in domeniul transporturilor), fiecare
autoturism utilizat alternativ sau simultan de catre mai multe persoane scoate din trafic aprox-
imativ 15 autoturisme personale, iar persoanele care utilizeaza in comun un autoturism conduc

[8] Forumul international pentru transporturi al OCDE, 2016, Mobilitate partajata. Inovare pentru
orase locuibile (http:/bit.ly/29i2ebD).


http://bit.ly/29i2ebD

in medie cu 40 % mai putini kilometri ulterior aderarii la un program de utilizare alternativa
a unui autoturism de catre mai multe persoane . Utilizarea unor vehicule nepoluante sau
promovarea mobilitatii active determina mobilitatea partajata sa devina chiar mai ecologica.

Mobilitatea nepoluanta

Sectorul transporturilor este responsabil pentru aproximativ un sfert din emisiile de gaze cu
efect de sera din Europa si reprezinta cauza principala a poluarii aerului in mediul urban ¥l
Reducerea emisiilor este extrem de necesara si, prin urmare, este nevoie de vehicule si obi-
ceiuri de mobilitate mai putin poluante, precum si de combustibili mai ecologici. Din acest
motiv, Tn iulie 2016, Comisia Europeana a adoptat o ® Strategie I"! europeana de ,decar-
bonizare” pentru o mobilitate cu emisii reduse de dioxid de carbon Tn vederea sprijinirii realizarii
tintelor stabilite pentru dezvoltarea unei infrastructuri care sa permita accesul la combustibili
alternativi, in conformitate cu Directiva 2014/94/UE B, In noiembrie 2016, statele membre au
prezentat cadre de politica privind instalarea de statii de reincarcare a vehiculelor electrice
accesibile publicului (pana la 31 decembrie 2020 Tn aglomerarile urbane/suburbane), de statii
de alimentare cu gaz natural si, optional, de statii de alimentare cu hidrogen (pana la
31 decembrie 2025). In cadrul sprijinului oferit pentru dezvoltarea de vehicule cu emisii zero,
programul-cadru de cercetare al Comisiei Europene, Orizont 2020, ofera 6,4 miliarde EUR
pentru mobilitatea cu emisii reduse de carbon. Hans Bruyninckx, director executiv al Agentiei
Europene de Mediu, afirma:

,Mixul actual de mijloace de transport si combustibili pur si simplu nu este durabil.
[...] Un transport mai putin poluant si mai inteligent poate efectiv raspunde nevoii
de mobilitate a Europei si, in acelasi timp, poate oferi multe beneficii pentru
sdndatatea publicd, inclusiv aer mai curat, mai putine accidente si blocaje in
trafic, precum si reducerea poludrii fonice.” !

Pentru ca mobilitatea urbana sa devina mai putin poluanta, trebuie sa reducem numarul total
de kilometri parcursi de autovehicule. Aceasta presupune o crestere a mijloacelor active in
structura mijloacelor de transport, cum ar fi mersul pe jos si mersul pe bicicleta (fara emisii
poluante) si transportul public (emisii individuale reduse comparativ cu utilizarea autoturismului
personal). Autobuzele, camioanele, taxiurile, automobilele si alte vehicule care raman in cir-
culatie trebuie s& devind mai putin poluante cu ajutorul tehnologiei sau prin utilizarea de
combustibili alternativi.

[4] Car sharing: Where and how it succeeds (Utilizarea alternativa a unei masini de catre mai multe
persoane: unde si cum poate avea succes), cap. 4. Programul de cercetare in cooperare privind
transportul in comun, Raportul 108; Consiliul de cercetare in domeniul transporturilor 2005. Adam
Millard-Ball, Gail Murray, Jessica ter Schure, Christine Fox, Nelson\Nygaard Consulting Assoc. si
Jon Burkhardt, Westat. Via: https://sustainabledevelopment.un.org/content/documents/10664zipcar.pdf

[5] Site-ul web al Comisiei Europene, Politici climatice, 2017:
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_ro

[6] Site-ul web al Comisiei Europene, Mobilitate si transporturi, 2017:
https://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/news/2016-07-20-decarbonisation_ro

[7] Comisia Europeana, 2016, Comunicarea O strategie europeana pentru mobilitatea cu emisii
scazute de dioxid de carbon (http://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:e44d3c21-531e-
11e6-89bd-01aa75ed71a1.0015.02/DOC_1&format=PDF)

[8] Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014
privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi
(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014L0094)

[9] Agentia Europeana de Mediu, 2016, Semnale 2016 — Cétre o mobilitate ecologica si inteligenta
(http:/bit.ly/2aMbhmw)
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Serviciile de mobilitate partajata pot inlesni optiunile privind mersul pe bicicleta, transportul
public, serviciile de transfer in comun sau o combinatie intre aceste mijloace, in locul deplasarii
cu autoturismul. Un parc de vehicule, de exemplu un parc de vehicule utilizate alternativ de
catre mai multe persoane, este mai probabil sa contina vehicule electrice, pe gaz natural sau
pe hidrogen, comparativ cu un parc similar de vehicule personale.

Mobilitatea inteligenta

Sistemele de transport inteligente (STI) si versiunea derivata a acestora, si anume sistemele de
transport inteligente cooperative (STI-C), se bazeaza deopotriva pe tehnologiile informatiei si
comunicatiilor (TIC). In cadrul mobilitatii urbane, STI si STI-C asigura informatii privind calatoriile
(in timp real), gestionarea traficului, stabilirea preturilor si efectuarea platilor pe cale electronica,
gestionarea transportului urban de marfuri sau sisteme de siguranta a vehiculelor. STI-C este
o tehnologie care permite vehiculelor sa comunice unele cu altele sau cu infrastructura rutiera,
cum ar fi semafoarele. Strategia europeana privind STI-C a fost adoptata in noiembrie 2016 de
Comisia Europeanal'?. Aceasta prevede ca, incepand cu anul 2019, pe drumurile Europei sa fie
utilizate vehicule capabile sa comunice unele cu altele si cu infrastructura.

Doua aplicatii noi Tn materie de mobilitate inteligenta se bucura in prezent de o atentie deosebita:
automatizarea vehiculelor si conceptul de ,mobilitate ca serviciu” (Mobility as a Service — MaaS).
Automatizarea este esentiala pentru aparitia vehiculelor fara sofer. Conceptul MaaS combina
servicii ale operatorilor publici si privati de transport printr-un portal coordonat care creeaza si
gestioneaza calatoria pe care utilizatorii o pot achita prin intermediul unui cont unic. "' Aceasta
implica, desigur, utilizarea de vehicule folosite alternativ de catre mai multe persoane.

Atractiv sau nu?

Este esential ca municipalitatile sa dezvolte politici si stimulente adecvate pentru a permite
inovarii tehnologice sa genereze beneficii reale. Un sistem functional de transport public
reprezinta un factor necesar pentru dezvoltarea unei mobilitdti partajate, acesta ramanand cea
mai buna optiune pentru transportul rapid al unui numar mare de persoane. Daca fac parte
integranta din strategia de mobilitate a unui oras, utilizarea in comun a serviciilor si tehnologiile
generice pot acoperi discrepante si oferi o alternativa reald, contribuind astfel la o mobilitate
urbana durabila.

In final, utilizarea in comun a mijloacelor de mobilitate reprezinté totodata o sansa de a intalni
noi oameni si de a crea noi relatii. Partile ,sociale” si ,amuzante” ale mobilitatii partajate pot
explica, intr-o anumitéd masura, succesul, de exemplu, al utilizarii simultane a unei masini de
catre mai multe persoane sau a autobuzelor actionate prin pedalare (pedi-buses).

[10] Comisia Europeana, 2016, Comunicarea O strategie europeana privind sistemele de transport
inteligente cooperative, o etapéa cétre mobilitatea cooperativa, conectaté si automatizata
(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:52016DC0766&qid=1490347899767)

[11] CIVITAS CAPITAL, 2016, Perspective CIVITAS, Mobilitatea ca serviciu: Un nou model de

transport (http://bit.ly/2kjitQ5A)
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O MOBILITATE NEPOLUANTA,
PARTAJATA SI INTELIGENTA
PUSA iIN PRACTICA

Prezentare generala a experientelor oraselor europene
in ceea ce priveste serviciile de mobilitate partajata

Sectiunea de fata ofera exemple de mobilitate partajata din intreaga Europa, fiecare continand
cel putin o componenta a mobilitatii inteligente sau nepoluante. Aceasta prezentare generala
neexhaustiva a bunelor practici include solutii, in principal din partea oraselor europene, dez-
voltate de actori publici sau privati.

Programe de utilizare alternativa a unei biciclete
de catre mai multe persoane (bike sharing):
combinatia intre utilizarea in comun si calatoria activa

Utilizatorii serviciilor de folosire alternativa a unei biciclete de catre mai multe persoane pot alege
o bicicleta de la o statie de andocare la un tarif mic — in multe orase chiar gratuit pentru primele
cateva minute in cazul utilizatorilor inregistrati — si o pot lasa la orice alta statie de andocare din
orasul respectiv. n unele orase au fost create, de asemenea, programe de utilizare alternativa
de catre mai multe persoane a bicicletelor, cu regim liber de deplasare, fara statii fixe de ridicare/
predare. Utilizarea alternativa a unei biciclete de catre mai multe persoane implica trei aspecte
esentiale ale mobilitatii urbane durabile: este nepoluanta, inteligenta si partajata.



Aducerea bicicletelor in orasele care au nevoie de ele

O harta a utilizarii alternative a unei biciclete de catre mai multe persoane (Bike Share Map)!'?,
creata de cercetatori de la University College London (UCL), cartografiaza programele de
utilizare alternativa a unei biciclete de catre mai multe persoane din intreaga lume. Aceasta
include peste 600 de orase si alte localitati unde functioneaza astfel de sisteme, 130 dintre
acestea aflandu-se Tn Europa. Téri precum Franta, Spania sau ltalia au cel mai mare numar
de astfel de programe, acestea fiind cu totul absente in ,tarile ciclismului”, precum Olanda sau
Danemarca. Prin urmare, programele de utilizare alternativa a unei biciclete de catre mai multe
persoane par sa aiba cea mai mare relevanta acolo unde procentul proprietarilor de biciclete
nu se situeaza (inca) la un nivel foarte ridicat.

Vélib’ din Paris este cel mai mare program de utilizare alternativa a unei biciclete de catre mai
multe persoane din Europa, numarand peste 20000 de biciclete si 1800 de statiil"®. BikeMi
din Milano " dispune de o flota care include biciclete traditionale si electrice, Tn timp ce Bici-
MAD din Madrid " este un program de utilizare alternativa a unei biciclete electrice de catre
mai multe persoane. Acesti precursori fac posibil ciclismul pentru noi grupuri tinta, inclusiv
pentru cei care nu au mai mers niciodata pe bicicleta din motive de sanatate sau din cauza
terenului deluros din orasul lor.

Transportul de persoane... si de bunuri

Orasul Ghent a lansat ,primul program public de utilizare alternativa a unei biciclete de tip
cargo de catre mai multe persoane”['8! in mai 2012, in cooperare cu Cambio, o firma de uti-
lizare alternativa de catre mai multe persoane a autoturismelor. Programul incurajeaza mersul
la cumparaturi sau pregatirea evenimentelor utilizdnd mai degraba biciclete de tip cargo decat
autovehicule, in cazul Tn care bicicletele conventionale nu fac fata. Au fost lansate, de aseme-
nea, programe de utilizare alternativa a unei biciclete de tip cargo de catre mai multe persoane
n cadrul proiectului Cyclelogistics, cofinantat de UE I'".. Mai mult, bicicletele de tip cargo pot fi
utilizate pentru socializare si ofera optiuni de mobilitate sau pur si simplu calatorii ,distractive”
pentru pasageri, de exemplu pentru varstnici. Acesta este un serviciu oferit de asociatia dan-
eza Cycling Without Age (Ciclism la orice varsta)!', care poate fi adaptat chiar si pentru pietoni
sub forma de autobuze actionate prin pedalare sau de insotitori "%,

Tn pas cu moda si STI

Utilizarea de instrumente STI este foarte importanta pentru gestionarea unei flote de biciclete,
precum si pentru beneficiarii unui astfel de program. De exemplu, in Budapesta, aplicatia
pentru dispozitive mobile MOL Bubi 2 ofera in timp real informatii pe o harta cu privire la
numarul bicicletelor Bubi disponibile in statii.

[12] Harta utilizarii alternative a unei biciclete de catre mai multe persoane:
http://bikes.oobrien.com/global.php

[13] Velib’: http://en.velib.paris.fr/How-it-works/Stations

[14] BikeMi: https://www.bikemi.com/en/homepage.aspx

[15] BiciMAD: https://www.accessiblemadrid.com/en/blog/bicimad-public-bike-rental-service-madrid

[16] Studiul de caz Eltis, 2014 (http://www.eltis.org/ro/node/23855)

[17] Cyclelogistics: http://cyclelogistics.eu/

[18] Cycling Without Age (Ciclism la orice varsta): http://cyclingwithoutage.org/

[19] Posti — Serviciu pentru varstnici: http:/bit.ly/2mjNT18

[20] Site-ul web MOL Bubi: https://molbubi.bkk.hu/
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Cel mai recent program de utilizare alternativa a unei biciclete de catre mai multe persoane
duce toate acestea cu un pas mai departe: toate bicicletele sunt echipate cu o tableta cu ecran
tactil pe ghidon. 2" Tableta Ti informeaza pe utilizatori cu privire la statiile de andocare si ofera
totodata asistenta de navigare pe baza de GPS, faciliteaza plata si ajuta la localizarea locurilor
de interes din capitala daneza. In Bruxelles, informatiile Tn timp real cu privire la disponibilitatea
bicicletelor de la statiile cele mai apropiate sunt oferite de ,cyclodispos” — semne stradale care,
de asemenea, indica cele mai apropiate statii Villo ?2.

Ciclismul, o mobilitate ca serviciu (MaaS) esentiala

Tot mai multe instrumente de planificare a calatoriilor multimodale incurajeaza utilizarea alterna-
tiva a unei biciclete de catre mai multe persoane. Métropole de Lyon a dezvoltat un instrument
online denumit ONLYMOOV. 2 Acesta le arata utilizatorilor care este cel mai scurt traseu pana
la destinatie, le indica disponibilitatea bicicletelor utilizate alternativ de mai multe persoane,
precum si cele mai bune piste pentru biciclisti. De asemenea, ONLYMOOV analizeaza si alte
mijloace de transport si ofera actualizari ale traficului, asigura informatii cu privire la disponibili-
tatea locurilor de parcare pentru autoturisme si biciclete si furnizeaza date Tn timp real cu privire
la orarul de sosire a metroului si tramvaielor de la nivel local, precum si la oportunitétile de uti-
lizare alternativa a unui autoturism de cétre mai multe persoane. n Helsinki, aplicatia Whim 24
merge chiar cu un pas mai departe, incluzand in cadrul unei singure aplicatii planificarea calato-
riei, stabilirea rutei si pretul biletului pentru o serie de mijloace de transport.

in unele orase, un card unic confera acces la biciclete utilizate alternativ de mai multe per-
soane, la transportul public si la alte servicii de mobilitate. Aceasta plaseazd mersul pe bicicleta
in centrul lantului de mijloace de mobilitate urbana si integreaza utilizarea alternativa a unei
biciclete de catre mai multe persoane in conceptul de ,mobilitate ca serviciu” (MaaS) in zonele
urbane. in Toulouse, de exemplu, oamenii folosesc cardul Pastel, care ofera acces la reteaua
de transport public, precum si la sistemele de utilizare alternativa a unui autoturism sau a unei
biciclete de catre mai multe persoane ?°.

Utilizarea alternativa a unui autoturism
de catre mai multe persoane (car sharing)

nceputurile

Utilizarea alternativa a unui autoturism de catre mai multe persoane este probabil cea mai
folosita forma de mobilitate partajata. Principiul aflat in spatele acesteia este unul foarte sim-
plu: Tn locul achizitionarii, intretinerii si detinerii Tn proprietate a unui autoturism, se poate pur
si simplu rezerva o masina pe durata deplasarilor. Potentialele avantaje in temeni de costuri
(pentru utilizator) si de ocupare a spatiului (pentru societate) sunt enorme, deoarece autotur-
ismele personale raman parcate in medie 95 % din timp [?6],

n 1947, Zurich a fost primul oras din Europa care a instituit un program de utilizare alternativa
a unui autoturism de catre mai multe persoane. Incepand din anii ,80, piata a continuat sa se

[21] Site-ul web oficial din Copenhaga dedicat turismului: http:/bit.ly/1s1yoZm

[22] Villo, Intrebari frecvente: http://bit.ly/2kPbckT

[23] ONLYMOOQV: https://www.onlymoov.com/

[24] Aplicatia Whim: http://whimapp.com/fi-en/

[25] Tisséo, Pastel Card (http:/bit.ly/214sUPXx)

[26] Reinventarea parcarii, 2013, demonstratie de Donald Shoup (http://bit.ly/1pWDIQp)
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dezvolte, iar, in prezent, Elvetia si Germania sunt tari lider in acest domeniu. 7] in numeroase
orase, operatorii de autoturisme utilizate alternativ de catre mai multe persoane au oferit initial
autoturisme spre utilizare doar pe perioade scurte. Astfel s-a intamplat in cazul primilor doi
astfel de operatori din Elvetia, care si-au inceput activitatea in anul 1987 si ulterior au fuzionat,
entitatea rezultatd purtand in prezent denumirea de Mobility Switzerland 8. In Germania,
StattAuto Berlin a fost infiintatd un an mai tarziu, in 1988. in prezent, peste 500 de orase
germane au cel putin un program dedicat utilizarii alternative a unui autoturism de catre mai
multe persoane. ?%

Programe mai putin poluante de utilizare alternativa
a unui autoturism de catre mai multe persoane

Programele de utilizare alternativa a unui autoturism de catre mai multe persoane au evoluat
rapid, integrand noi componente nepoluante si/sau inteligente. Tn anul 1999, orasul La
Rochelle a lansat un program de utilizare alternativa a unui autoturism electric de catre mai
multe persoane, numit Liselec. Autoritatea locala a introdus 50 de autoturisme electrice spre
a fi utilizate alternativ de mai multe persoane pentru a reduce emisiile poluante % Pana in
prezent, mai multe orase au creat servicii de utilizare alternativa a unui autoturism electric de
catre mai multe persoane, printre care Autolib’ din Paris. Autolib’ a fost lansat in anul 2011, iar
in 2016 se méandrea cu un numar impresionat de 130000 de clienti inregistrati si o flota de
aproximativ 4 000 de autoturisme electrice. B Programul Sunrise, de utilizare alternativa a unui
autoturism de catre mai multe persoane, functioneaza in mai multe orase din Suedia si folos-
este vehicule pe diverse tipuri de combustibil, inclusiv gaz natural comprimat (GNC). ¥

...si programe mai inteligente de utilizare alternativa
a unui autoturism de catre mai multe persoane

Pe langa imbunatatirile Tn materie de emisii produse de vehicule, pe aceasta piata au aparut,
de asemenea, noi instrumente TIC. Aceasta a permis introducerea unor sisteme de utilizare
alternativa de catre mai multe persoane a autoturismelor cu regim liber de deplasare, care
functioneaza fara statii dedicate de ridicare si predare. Sistemele cu regim liber de deplasare
sunt mult mai flexibile si permit soferilor sa lase autoturismele acolo unde acestia au destinatia

[27] Millard-Ball et al., 2005, Raportul TCRP. Car sharing: Where and how it succeeds (Utilizarea
alternativa a unei masini de catre mai multe persoane: unde si cum poate avea succes)
(http:/bit.ly/2ksDWMM)

[28] Mobility Switzerland: http://bit.ly/2kG4PgZ

[29] Carsharing-news.de (http://www.carsharing-news.de/carsharing/)

[30] Studiu de caz Eltis, 2014, Utilizarea alternativa a unui autoturism de catre mai multe
persoane in La Rochelle: http://www.eltis.org/ro/node/24289

[31] Raportul de activitate al Autolib’, noiembrie 2016 (in limba franceza): http://bit.ly/2ILGwz7

[32] CNG Europe: http:/bit.ly/2kmyWxT si Sunrise (in limba suedeza): http:/bit.ly/2ksTOyW
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finala. Datorita asimilarii la scara foarte larga a telefoanelor mobile si gratie dezvoltarii de
aplicatii dedicate, clientii inregistrati pot localiza cu usurintd autoturismul cel mai apropiat din
cadrul parcului auto si apoi sa il lase la destinatia lor finala. Aceste instrumente ST faciliteaza
totodata efectuarea platilor si accesul la informatii. Astfel de programe de utilizare alternativa
de catre mai multe persoane a autoturismelor cu regim liber de deplasare functioneaza in
Amsterdam, Roma, Madrid, Viena si Berlin 3, printre altele. In Osnabriick exista sisteme
care 34 ofera in paralel servicii de utilizare alternativa de catre mai multe persoane a autotur-
ismelor cu statii dedicate (stat>k) si cu regim liber de deplasare (flow>k).

Derivate ale utilizarii alternative a unui autoturism
de catre mai multe persoane

Anumite programe permit utilizatorilor sa foloseasca alternativ vehicule de transport de marfa
urban, cum ar fi autoutilitare cu gabarit usor si biciclete de tip cargo. Aceste tipuri de vehicule,
care de reguld nu sunt detinute de persoane private, sunt necesare ocazional in situatii spe-
ciale (de exemplu, constructii, mutari ale locuintei etc.) Regiunea franceza lle-de-France,
impreuna cu primaria din Paris, au lansat, in noiembrie 2016, proiectul pilot VULE partagés,
care permite ,utilizarea alternativa de catre mai multe persoane a vehiculelor comerciale cu
gabarit usor in randul producatorilor artizanali si al comerciantilor din Paris”. %!

O alta abordare a transportului de marfa urban este acela al livrarii participative. Acesta este
un sistem inter pares care reuneste laolalta clienti si soferi (de orice tip de vehicul de marfa).
Soferul ofera serviciile sale unui numar de clienti cu nevoi similare. Un exemplu de astfel de
sistem este cel al companiei Hitch ¢, care poate opera in orice oras unde sunt intrunite
conditiile de cerere si oferta.

Programele de utilizare alternativa a unui scuter de catre mai multe persoane dispun de flote de
vehicule motorizate pe doua roti, care pot functiona si pe baza de combustibili alternativi si pot
oferi servicii cu regim liber de deplasare. Programul YUGO, de utilizare alternativa de catre mai
multe persoane a scuterelor electrice cu regim liber de deplasare, existent in Barcelona, "]
combind toate cele trei aspecte ale mobilitatii urbane: este ,partajat”, ,nepoluant” si ,inteligent”.

Utilizarea alternativa a autoturismelor personale

Taxiuri si servicii speciale de legatura utilizate alternativ de catre mai multe persoane:
pe calea catre automatizare?

Serviciile de taxi cu rezervare prin intermediul unei platforme dedicate sunt noi in bransa. Uber
este poate exemplul cel mai cunoscut, insa exista o serie de alte servicii de partajare a taxiuri-
lor care pun in legaturd persoane care au acelasi traseu. Asimilarea la scard mai larga
a telefoanelor inteligente, sistemelor de informatii geografice (GIS) si sistemelor de pozitionare
globala (GPS) fac posibila corelarea soferilor si pasagerilor. Acest concept mai este denumit
si furnizare de deplasari (ride sourcing): utilizatorii Tsi rezerva calatoria prin intermediul unei
platforme si platesc tariful convenit prin intermediul unui portal dedicat.

[33] Car2Go: https://www.car2go.com/

[34] flow>k si stat>k (in limba germana): https://www.stadtteilauto.info/
[35] VULE partagés pilot: http://clem-e.com/en/vule

[36] Site-ul web Hitch: http://www.hitchit.co/

[37] Site-ul web YUGO: https://www.getyugo.com/
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Serviciile de microbuz sau de transfer sunt, de asemenea, susceptibile sa adapteze elemente
ale mobilitatii partajate. Utilizarea automatizarii si a STI-C a condus la aparitia de noi abordari
si servicii, cum ar fi ,taxiurile robot” sau serviciile automatizate de transfer. n orasul Capelle
aan den ljssel de langa Rotterdam, compania 2getthere opereaza servicii automatizate si
electrice de transfer in interiorul parcului de afaceri Rivium 8. Serviciile de transfer operate de
acest serviciu la cerere transporta 500 de pasageri pe ora si pe directie, de la si pana la statii
fixe. Proiectul european CityMobil2 a propus un serviciu similar la cerere ih campusul univer-
sitar al EPFL din Lausanne B prin intermediul unei aplicatii mobile dedicate.

Partajarea unei curse: atunci cand mobilitatea rimeaza cu sociabilitatea

Partajarea unei curse, cunoscuta si ca utilizare simultanéd a unei masini de catre mai multe
persoane, inseamna ca pasagerii utilizeaza simultan un vehicul pentru a reduce costurile. Un
astfel de serviciu necesita o platforma, unde punctele de plecare si de destinatie ale soferilor
si pasagerilor sunt inregistrate si corelate. Partajarea unei curse creste ratele de ocupare
a vehiculelor si reduce numarul emisiilor pe cap de locuitor. Se estimeaza ca naveta cu auto-
turismul implica Tn proportie de 85 % doar soferul, fara alti pasageri.

Succesul Blablacar“? arata ca partajarea unei curse a devenit o modalitate populara de depla-
sare in oras. Utilizarea simultana a unei masini de catre mai multe persoane poate fi, de
asemenea, adaptata navetelor zilnice, de exemplu, din zone rezidentiale catre zone comerciale
sau industriale importante. Utilizarea simultana a unei masini impreuna cu colegii de serviciu
sau de scoala este, totodata, o buna ocazie de a socializa si de a include un grad de interacti-
une si divertisment in obiceiurile zilnice de transport. Utilizarea simultana a unei masini de
catre mai multe persoane pentru deplasarea la locul de munca sau la scoala este abordarea
adoptata de proiectul european CHUMS. #1 In Craiova, de exemplu, un sondaj realizat in
randul a 10850 de navetisti a aratat ca masurile de promovare si de implementare a utilizarii
simultane a unei masini de catre mai multe persoane a redus numarul de kilometri parcursi cu
aproximativ 65000 pe an, generand o reducere a emisiilor de CO, cu 11 de tone pe an.

[38] Site-ul web 2getthere, pagina web a operatiunii: http:/bit.ly/2dpp96s

[39] Site-ul web CityMobil2, pagina web a proiectului pilot din Lausanne: http://bit.ly/2kGxiTS
[40] Site-ul web Blablacar: https://www.blablacar.com/

[41] Site-ul web CHUMS: http://chums-carpooling.eu/

[42] Proiectul CHUMS, 2016, Efectele masurilor CHUMS (http://bit.ly/2kPoi1m)



http://bit.ly/2dpp96s
http://bit.ly/2kGxiTS
https://www.blablacar.com/
http://chums-carpooling.eu/
http://bit.ly/2kPoi1m

Programul complementar: partajarea locurilor de parcare

Concomitent cu extinderea in multe orase a utilizarii alternative de catre mai multe persoane
a unui autoturism apare sistemul de partajare a locurilor de parcare, ca o completare a opti-
unilor ,traditionale” de mobilitate partajaté, in special in randul proprietarilor de autoturisme.
Acest tip de servicii pun in legatura proprietarii de vehicule cu persoanele care detin unul sau
mai multe locuri de parcare. Ambele parti se pot abona la un serviciu si pot descérca o aplicatie
pentru dispozitive mobile, care le indica soferilor unde se afla cele mai apropiate locuri gratuite
de parcare. Plata se efectueaza direct prin intermediul unui instrument online. Tn Florenta,
municipalitatea incurajeaza utilizarea acestui tip de aplicatii (de exemplu, Sparky 3 “4), care
au un impact pozitiv asupra reducerii blocajelor din trafic, poluarii si utilizarii spatiului.

CUM SA DEMAREZI
O CAMPANIE?

incepe cu analizarea tematicii, evaluarea efectelor si identificarea unui aspect central, adecvat
orasului tau si contextului national. Confera prioritate bunelor practici deja existente. Ai putea
analiza cum pot fi acestea amplificate sau dezvoltate in continuare, apoi ai putea planifica
schimbarile pentru imbunatatirea acestora. Defineste-ti planul si stabileste obiective SMART
(specifice, masurabile, abordabile, relevante si incadrate in timp).

Obtine sprijin politic. Daca administratia locald nu rezoneaza foarte bine cu tema ,mobilitatii
nepoluante, partajate si inteligente”, nepercepand-o ca fiind relevanta pentru orasul tau, solicita
sprijin din partea coordonatorilor de la nivel national printr-o scrisoare.

Nu fi excesiv de polemic sau de critic Tn mesajele pe care alegi sa le transmiti. Chiar daca
nu ne putem astepta in mod realist sa eliminam autoturismele personale, camioanele si alte
autovehicule de pe strazi pentru a combate efectele negative ale transportului motorizat indi-
vidual, putem demonstra cu certitudine ca publicul si intreprinderile dispun de o varietate
de optiuni de miscare si transport. Bazeaza-te pe documentele si cunostintele disponibile pe
www.mobilityweek.eu

Aduna dovezi. Colecteaza datele si cifrele care sustin mobilitatea nepoluanta, partajata si
inteligenta Tn orasul si/sau tara ta. Foloseste-le ca dovezi pentru a evidentia mesajele tale
adresate diverselor grupuri tinta.

Creeaza parteneriate eficace. Analizeaza planul tdu de campanie si obiectivele acestuia.
Identifica grupurile cu cele mai mari sanse de a anima campania si de a-i spori relevanta
pentru un numar cat mai mare de persoane. Coopteazé-le! in orasul tau exista o importanta
comunitate Agenda 21? Colaboreaza cu acestia. Ai nevoie de sprijin de specialitate? Reciteste

[43] Site-ul web Firenze Sostenibile: http://www.firenzesostenibile.com/car-sharing-mobilita-sostenibile/
[44] Site-ul web Sparky: http://www.sparky.club/
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planul tau de campanie. Pune accentul pe mobilitatea partajata? Coopteaza operatori privati
sau publici. Are drept obiectiv mobilitatea nepoluanta? Contacteazéd ONG-urile locale. Evidenti-
aza instrumentele de mobilitate inteligenta? Invita expertii in domeniul stiintific si intreprinderile
STl sa ti se alature.

Porneste de la initiativele existente. Trebuie sa existe cateva initiative locale, regionale sau
nationale, care sa aiba intr-un fel sau altul legatura cu punctul de interes al campaniei tale. Pozition-
area pe aceeasi linie iti poate consolida argumentele, amplifica mesajele si usura efortul.

CE ACTIVITATI
PUTEM ORGANIZA?

Odata elaborata strategia de campanie, va trebui sa lucrezi la tactica. Concepe activitati care
vor atrage atentia catre ceea ce incerci sa realizezi. n continuare, sunt enumerate cateva idei
de activitati pe care le-ai putea implementa pe parcursul SAPTAMANIIEUROPENE-
AMOBILITATIL.

Ziua fara autoturisme

Ziua fara autoturisme, organizata de preferinta pe 22 septembrie, ofera un prilej bun de a exper-
imenta noi modele de circulatie si transportul durabil. Multe orase profita de aceasta zi pentru
a crea zone ecologice si pietonale, precum si pentru a organiza evenimente de anvergura gra-
tuite Tn spatiul public cu acces interzis autoturismelor. Tntrucat 22 septembrie va fi intr-o zi de
vineri in 2017, poti concepe si promova o oferta alternativa pentru persoanele care fac naveta,
invitandu-i sa testeze gratuit cateva programe de mobilitate partajata din orasul tau.

— Arata-le oamenilor ce inseamna un centru de oras fara autoturisme. Convinge-i sa isi lase
autoturismul acasa mai mult de o zi pe an. Stabileste duminicile fara autoturism. Multe localitati
si orase au consemnat o reducere a poluantilor atmosferici gratie acestui tip de evenimente.

Mobilitatea partajata

— Daca exista Tn orasul tau un program de utilizare alternativa de catre mai multe persoane
a autoturismelor si/sau a bicicletelor, coopteaza operatorul (operatorii) si comunica public-
ului oferta acestuia (acestora). Vino cu o oferta speciala lunara pentru luna septembrie sau
cel putin pentru saptaména respectiva.

— Daca nu exista un program de utilizare alternativa a unei biciclete de catre mai multe per-
soane in orasul sau localitatea ta, este timpul sa lansezi unul — cel putin temporar. Cu
ajutorul asociatiilor si ONG-urilor locale, amenajeaza céateva statii in Tntreg orasul si permite
locuitorilor sa imprumute biciclete si s& mearga cu ele de la o statie la alta.
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— Creeaza o platforma online de schimburi, unde oamenii sa poata oferi spre inchiriere sau
imprumuta vehicule nepoluante si accesorii, cum ar fi biciclete, scutere pentru copii, skate-
boarduri, patine cu rotile, carucioare pentru copii sau rucsacuri, precum si dispozitive de
mobilitate inteligenta, precum GPS. Un bun exemplu in acest sens din Luxemburg, denumit

Ding-Dong, se gaseste la http://dingdong.lu

— Inoveaza si promoveaza mersul pe jos ca forma de mobilitate partajatd. Creeaza o plat-
forma unde oamenii sa se poata oferi voluntar sa 1i insoteasca la plimbare pe altii (de
exemplu, varstnici, copii etc.). Un astfel de serviciu (de altfel, profitabil) este oferit de com-
pania nationala de posta din Finlanda °.. Totodata, poti adapta acest concept la bicicletele
cargo, persoanele in varsta izolate avand posibilitatea sa le imprumute pentru o plimbare.
Organizatia daneza Cycling Without Age (Ciclism la orice varsta) ofera un astfel de serviciu

in mai multe tari europene: http://cyclingwithoutage.org

— Organizeaza sesiuni de informare pentru promovarea mijloacelor de mobilitate partajata,
inclusiv utilizarea alternativa de catre mai multe persoane a bicicletelor si a autoturismelor.
Sporeste gradul de constientizare cu privire la faptul ca — in majoritatea cazurilor — aceasta
este mai ieftina si ar un impact pozitiv asupra mediului. Foloseste cifrele oferite Tn orientarile
tematice pentru a ilustra acest aspect.

— Organizeaza o competitie intre locuri de munca sau cartiere, in cadrul careia echipe sau
persoane individuale sa concureze pentru titlul de ,cel mai bun adept al utilizarii alternative
si simultane de catre mai multe persoane a unui vehicul”. Se castiga puncte de fiecare data
cand un utilizator individual recurge la un mijloc partajat decat la un mijloc traditional de
transport. Transforma-ti activitatile in joc.

— Implica lucratori, elevi sau studenti In campania ta de promovare a utilizarii simultane de
mai multe persoane a unei masini sau a mersului pe bicicleta catre locul de munca sau
catre scoala. Pe langa incurajarea mobilitatii nepoluante, astfel de campanii consolideaza
totodata legaturile sociale dintre colegii de serviciu sau de clasa. Un bun exemplu este oferit
de REC, Centrul Regional de Mediu, care a creat o pagina web dedicata partajarii unei
curse de la si pana la birou: https://tmt.rec.org/carpool.php

— Organizeaza concursuri de fotografie pe platformele de comunicare sociala, in cadrul carora
oamenii sa poata partaja fotografii ale curselor efectuate simultan cu alte persoane.

[45] Posti (finlandeza): http://www.posti.fi/private-news/tiedotteet/2016/20161125_ulkoilukaveri.html

sau articolul BBC (engleza): http://www.bbc.com/news/blogs-news-from-elsewhere-38105231
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Mobilitatea inteligenta

— Promoveaza instrumentele inteligente de planificare a calatoriilor din orasul tau si alte plat-
forme inteligente bazate pe internet dedicate mobilitatii. Ajutd oamenii sa faca alegerea cea
mai buna n ceea ce priveste deplasarile lor zilnice.

— Foloseste saptamana de activitati ca pe un prilej de a strange informatii referitoare la nevoile
si dorintele rezidentilor in ceea ce priveste crearea sau imbunatatirea aplicatiilor dedicate
mobilitatii, de exemplu informatii in timp real privind transportul public, programe de utilizare
alternativa a unei biciclete de catre mai multe persoane, instrumente de planificare
a calatoriilor etc. Colaboreaza cu dezvoltatori IT de pe plan local.

— Organizeaza sesiuni in scoli, in cadrul carora elevii cu varste cuprinse intre 10 si 18 ani sa
discute pe marginea obiceiurilor lor in materie de mobilitate si a sensului real al mobilitatii
nepoluante, partajate si inteligente. Se poate pune accent pe ,mobilitatea viitorului” si pe
modul in care acestia isi imagineaza mobilitatea in orasul lor in urmatorii ani. Adu in discutie
automatizarea si STI-C.

— Furnizeaza informatii prin intermediul platformelor de comunicare sociala sau al unei apli-
catii dedicate, cu privire la mijloacele de transport nepoluant, partajat si inteligent care sunt
disponibile in localitatea sau in orasul tau.

Mobilitatea nepoluanta

— Rasplateste utilizatorii mijloacelor de transport durabil (de exemplu, pietoni si ciclisti),
invitdndu-i la un mic dejun special intr-un loc central din orasul tau. Utilizatorii bicicletelor
folosite alternativ de mai multe persoane pot fi invitati prin intermediul aplicatiei mobile sau
a platformei online locale.

— Realizeaza o serie de fotografii in care sa arati cat spatiu ocupa in orasul tdu un grup de
persoane care circula cu autoturismul, comparativ cu spatiul ocupat de acelasi numar de
biciclisti sau de utilizatori ai transportului public. Avantajele mijloacelor de mobilitate nepol-
uanta vor putea fi observate de toata lumea.

— Permite partajarea locurilor de parcare sau stabileste alte utilizari pentru spatiile de parcare
de pe strada (de exemplu, gradini, locuri de joaca etc.). Consulta initiativa Dutch Happy
Streets (Strazi fericite in Olanda) http://happystreets.nl/parking-day

— Oamenii nu au tot timpul nevoie de un autoturism sau de o camioneta pentru a-si muta
lucrurile dintr-o parte in alta. Sporeste gradul de constientizare cu privire la utilizarea (alter-
nativa de catre mai multe persoane) a bicicletelor de tip cargo si a camionetelor utilizate
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alternativ de mai multe persoane (daca exista), prin organizarea de demonstratii si de
sesiuni de informare, in cadrul carora poti arata ce incarcatura poate suporta o bicicleta
cargo si cat de usor este s& imprumuti o camioneta.

— Poluarea si zgomotul sunt probleme reale: organizeazd o campanie pe platformele de
comunicare sociald pentru a informa populatia cu privire la nivelurile de poluare si/sau de
zgomot din orasul tau, in cursul SAPTAMANIIEUROPENEAMOBILITATII si a Zilei fara
autoturisme. Utilizeaza instrumente pe baz& de senzori pentru a mésura poluarea si zgo-
motul — si pentru a-ti dovedi punctul de vedere. De asemenea — inspira-te de la deputatul
tau in Parlamentul European.

Indiferent de actiunile derulate in acest an de orasul tau, asigura-te ca...

— T,i inregistrezi programul si activitatile pe www.mobilityweek.eu

— Alatura-te oraselor din intreaga Européa pentru a organiza pe 22 septembrie o Zi fara auto-
turisme cu evenimente publice de amploare. insa planifica bine lucrurile din timp — inchiderea
strazilor pentru circulatie poate genera o problema de ordin birocratic.

— ,Da like” pe pagina de Facebook a SAPTAMANIIEUROPENEAMOBILITA'[II si aboneaza-te
la @mobilityweek pe Twitter. Urmareste clipurile video ale campaniei pe canalul nostru
YouTube.

— Aplica Tn mod coerent orientarile vizuale ale campaniei, in combinatie cu emblema Uniunii
Europene.

— Promoveaza hashtag-ul #mobilityweek (#saptamanamobilitatii) pe platformele de comu-
nicare sociala si prin intermediul materialelor de comunicare.

Acestea sunt doar cateva idei pentru evenimentele tale. Manualul SAPTAMANIIEUROPENE-
AMOBILITATII, disponibil in sectiunea ,Resurse utile” de pe www.mobilityweek.eu, explica
criteriile de participare si include idei generale de masuri si activitati fara legatura directa cu
tema din acest an.

Fii creativ si contribuie cu alte m&suri si activititi dedicate editiei din 2017 a SAPTAMA-
NIIEUROPENEAMOBILITATII din orasul tiu.

[46] Provocarea privind calitatea aerului este organizata de Biroul European de Mediu (EEB):
http://www.eeb.org/index.cfm/activities/industry-health/air/air-quality-challenge
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RESOURCES

European Union documents

European Directive 2014/94/EU of 22 October 2014 on the deployment of alternative fuels
infrastructure: http://bit.ly/21I3ULxG
European Commission communications:
— A European agenda for the collaborative economy (2016): http://bit.ly/2cFpEKq
— A European strategy on Cooperative Intelligent Transport Systems, a milestone
towards cooperative, connected and automated mobility (2016):
http://bit.ly/2gFjAC9
— A European Strategy for Low-Emission Mobility (2016): http://bit.ly/21zJXJI
European Commission — Mobility and Transport portal:
http://ec.europa.eu/transport/index_en.htm
European Commission webpage on Clean transport, Urban transport:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility_en
European Commission webpage on Intelligent Transport Systems (ITS):
https://ec.europa.eu/transport/themes/its_en
European Commission webpage on cycling and walking:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/
urban_mobility_actions/cycling-walking_en.htm
European Commission — Climate action:
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_en
European Environment Agency: http://www.eea.europa.eu/
— 2016, EEA Signals 2016 — Towards green and smart mobility:
http://www.eea.europa.eu/publications/signals-2016

EU projects and initiatives

CIVITAS: www.civitas.eu

— CIVITAS webpage on car pooling:
http://www.civitas.eu/car-independent/car-pooling

— CIVITAS webpage on car sharing:
http://www.civitas.eu/car-independent/car-sharing

— CIVITAS webpage on bike sharing:
http://www.civitas.eu/car-independent/bike-sharing

— CIVITAS Policy Note: Smart choices for cities. Cities towards Mobility 2.0:
connect, share and go!: http://www.civitas.eu/contentcivitas-policy-note-smart-
choices-cities-cities-towards-mobility-20-connect-share-and-go-en

— CIVITAS insight, Mobility-as-a-Service: A new transport model:
http://civitas.eu/content/civitas-insight-18-mobility-service-new-transport-model
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Eltis: www.eltis.org
— Eltis case study, 2014, Car sharing in La Rochelle:
http://www.eltis.org/discover/case-studies/car-sharing-la-rochelle
— Eltis case study, 2014, Public cargo bike sharing in Ghent:
http://www.eltis.org/discover/case-studies/public-cargo-bike-sharing-ghent-belgium
CityMobil2:
www.citymobil2.eu
— CityMobil2, Lausanne pilot’'s webpage:
http://www.citymobil2.eu/en/City-activities/Large-Scale-Demonstration/
West-Lausanne-region/
CHUMS:
http://chums-carpooling.eu/
— CHUMS project, 2016, Impacts of CHUMS measures:
http://chums-carpooling.eu/wp-content/uploads/2016/10/CHUMS %20D4.2.pdf

Studies and reports

Millard-Ball et al., 2005, TCRP Report. Car sharing: Where and how it succeeds
(http://www.communauto.com/images/tcrp_rpt_108_execsumm.pdf)

OECD International Transport Forum, 2016, Shared Mobility. Innovation for Liveable Cities
(http://bit.ly/29i2ebD)

Reinventing parking website, 2013, demonstration by Donald Shoup
(http://bit.ly/1pWDIQp)

Roland Berger Strategy Consultants GmbH, 2014, Shared Mobility. How new businesses
are rewriting the rules of the private transportation game
(http://www.rolandberger.com/media/pdf/Roland_Berger_TAB_Shared_Mobility 20140716.pdf)

Organisations and specialised media

ECF (European Cyclists’ Federation):
https://ecf.com
— Platform for European Bicycle Sharing & Systems:
https://ecf.com/community/platform-european-bicycle-sharing-systems-pebss
WOCOMOCO platform:
www.wocomoco.ch/en
— Information centre:
http://www.wocomoco.org/en/infothek/index.php
Carsharing-news.de:
http://www.carsharing-news.de/carsharing/
CNG Europe:
http://cngeurope.com
— Article on car sharing:
http://cngeurope.com/westport-delivers-first-2016-volvo-v60-bi-fuel-cars/
Bike Share Map:
http://bikes.oobrien.com/global.php
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Specialised companies and service providers

Autolib’:
https://www.autolib.eu/en/
— November 2016 Autolib’ activity report (in French):
http://bit.ly/2ILGwz7
BiciMAD:
https://www.accessiblemadrid.com/en/blog/bicimad-public-bike-rental-service-madrid
BikeMi:
https://www.bikemi.com/en/homepage.aspx
Blablacar:
https://www.blablacar.com/
Car2Go:
https://www.car2go.com/
Copenhagen bike sharing description:
http://www.visitcopenhagen.com/copenhagen/copenhagen-city-bike-gdk495345
Cycling Without Age:
http://cyclingwithoutage.org/
DingDong platform:
http://dingdong.lu/
Firenze Sostenibile:
http://www.firenzesostenibile.com/car-sharing-mobilita-sostenibile/
flow>k and stat>k:
https://www.stadtteilauto.info/
Mobility Switzerland:
https://www.mobility.ch/en/private-customers/
MOL Bubi:
https://molbubi.bkk.hu/
ONLYMOOV:
https://www.onlymoov.com/
Posti (Finnish):
http://www.posti.fi
— Service to older people:
http://www.posti.fi/private-news/tiedotteet/2016/20161125_ulkoilukaveri.html
REC, internal webpage for shared mobility:
https://tmt.rec.org/carpool.php
Sparky:
http://www.sparky.club/
Sunrise:
https://www.sunfleet.com/vara-bilmodeller/
Tisséo:
http://www.tisseo.fr/
— Pastel Card:
http://www.tisseo.fr/les-tarifs/obtenir-une-carte-pastel
Velib’:
http://en.velib.paris.fr
— Overview of Velib’s stations:
http://en.velib.paris.fr/How-it-works/Stations
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Villo:
http://en.villo.be/
- FAQ:
http://en.villo.be/How-does-it-work/FAQ/Service-and-Use/(offset)/#faqb
VULe partagés pilot:
http://clem-e.com/en/vule
Whim:
http://whimapp.com/fi-en/
YUGO:
https://www.getyugo.com/
2getthere:
http://www.2getthere.eu/
— Rivium:
http://www.2getthere.eu/projects/rivium-grt/

Photographs (pages):

4 http://lwww.citymobil2.eu/en/City-activities/Large-Scale-Demonstration/West-Lausanne-region/
(©CityMobil2 and EPFL — Ecole Polytechnique Fédérale de Lausanne)

7 Bubi: https://molbubi.bkk.hu/galeria.php (Image: © BKK Centre for Budapest Transport)

10 ©Autolib’

12 https://www.flickr.com/photos/motorblog/11856801973 (©MotorBlog.com)

15 https://pixabay.com/en/paris-v %C3 %A9lib-bike-free-service-1576893/

17 ©Pau Vilaplana Vilar
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