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INDLEDNING

Vi nar l&ngere, nar vi deler

DEN EUROPAISKE MOBILITETSUGE finder sted hvert ar fra den 16. til den 22. september.
Ugen tilskynder europaeiske kommuner til at indfare og fremme tiltag inden for baeredygtig
transport og opfordre borgere til at prgve alternativer til bilen.

Siden introduktionen i 2002 er virkningen af DEN EUROP/ZISKE MOBILITETSUGE vokset
stgdt, bade i Europa og i resten af verden. | 2016 brad kampagnen deltagelsesrekorden. 2427
byer fra 51 lande arrangerede aktiviteter i Igbet af ugen. Lidt over halvdelen af de deltagende
byer gennemfarte i alt 7386 permanente tiltag, primaert med fokus pa mobilitetsstyring,
adgangsforhold og nye eller forbedrede cykelfaciliteter.

Ugens hgjdepunkt er den bilfri dag, hvor deltagende byer afsaetter et eller flere omrader
udelukkende til fodgeengere, cyklister og offentlig transport i en hel dag. | 2016 var der 953
byer, der arrangerede en bilfri dag.

Hver udgave af DEN EUROP/AISKE MOBILITETSUGE har fokus pa et bestemt emne relat-
eret til baeredygtig mobilitet. Dette ars tema er "Ren, delt og intelligent mobilitet”. Det skal
fremme lgsninger med delt mobilitet og fremhaeve fordelene ved renere transportformer. Intel-
ligente transportteknologier kan ogsa lette deling. Borgere opfordres til at bruge mulighederne
for delt mobilitet til at rejse i deres byer, men ogsa mellem byer og forstadsomrader.

Formalet med de tematiske retningslinjer er at give nationale og lokale koordinatorer af DEN
EUROPAISKE MOBILITETSUGE baggrundsoplysninger om temaet og inspirere dem til at
udtaenke og gennemfgre passende kampagneaktiviteter og permanente foranstaltninger. Disse
retningslinjer indeholder idéer til, hvordan disse aktiviteter kan gennemfgres, og hjeelper ogsa
lokale kampagneledere med at udvikle aktiviteter, der lever op til kriterierne for prisen
i forbindelse med DEN EUROP/ZISKE MOBILITETSUGE.




VI NAR LAENGERE,
NAR VI DELER

Temaet for DEN EUROPZAISKE MOBILITETSUGE 2017:
”Ren, delt og intelligent mobilitet”

"Delt mobilitet” star i centrum af temaet for DEN EUROP/AISKE MOBILITETSUGE 2017, og
det er en del af den bredere idé om “kollaborativ skonomi” eller "delegkonomi”, der i den
europeeiske dagsorden for den kollaborative gkonomi" er defineret som

[forskellige] “forretningsmodeller, ved hvilke aktiviteterne muliggares ved hjaelp
af kollaborative platforme, som udger et abent marked for lejlighedsvis brug af
varer eller tienesteydelser, der ofte tilbydes af privatpersoner’.

Veegten er lagt pa at bruge varer frem for at gje dem. Tjenesteudbydere tilbyder deres varer,
aktiver eller feerdigheder til forskellige brugere via en platform, der tilvejebringes af formidlere.

Deling er ogsa blevet en del af puslespillet omkring mobiliteten i byer. Delt mobilitet prioriterer
betydningen af at na en destination, og det er ofte forbundet med en mindre individuel og
samfundsmaessig omkostning end brugen af et privat kgretgj. Resultatet er, at husstandenes
kabekraft stiger, da de ikke behgver at kabe og vedligeholde en bil.

Swiss Mobility Academy, der arrangerer en arlig europaeisk konference om delt mobilitet, som
kaldes Wocomoco ? (WOrld COllaborative MObility COngress), definerer delt (eller kooperativ)
mobilitet pa felgende made:

"Kollaborativ mobilitet fokuserer pa at dele rejser, transportformer og infrastruktur.
I rummet mellem kollektiv og individuel transport opstar der nye peer-to-peer-
baserede netvaerk, som seetter skub i nye typer individuel mobilitet ud over det
private bilejerskab.”

Hvad er delt mobilitet? Og hvad er det ikke?

Er offentlig transport delt mobilitet? Beskriver delt mobilitet den individuelle mobilitet, eller
omfatter det kollektive transporttjenester sdsom at kgre flere personer sammen i taxi, bus eller
bil p& samme tid?

Der skal vaere en mellemplatform til stede, som fgrer tjenesten og brugeren sammen, for at vi
kan tale om "delt mobilitet’. Denne platform er for det meste et websted eller en app for mobile
enheder, der giver registrerede brugere mulighed for at reservere og betale for brugen af et
keretgj, reservere en samkgrselstur eller bruge en delt taxi eller minibusservice pa anmodning.

[11 Meddelelse fra Europa-Kommissionen, 2016, En europeeisk dagsorden for den kollaborative

@konomi (http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents/16881/attachments/2/translations?locale=da)
[2] Mobility Academy, 2014, Wocomoco-folder (http://bit.ly/2Inlwkq)
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OECD Blanser dem for former for delt mobilitet, fordi de indebaerer brugen af et mellemsystem.
Dette er en central forskel mellem delt mobilitet og konventionelle offentlige transporttjenester
eller traditionelle biludlejninger.

Nar vi siger "delt mobilitet”, teenker vi pa deling af biler, cykler, motordrevne tohjulede koretgjer
og andre af denne type karetgjer. Vi kan ogsa naevne taxireservationsplatforme og samkarsel.
Konventionel offentlig transport betragtes ikke som en del af dette begreb, heller ikke traditionelle
biludlejningstjenester, hvor det er selve kgretgjet, der reserveres, og ikke den mobilitetstjeneste,
som det yder.

Gor delt mobilitet intelligent og ren

Ordninger med delt mobilitet kraever brug af mindst ét intelligent element: mellemplatformen.
Desuden kan brugen af informations- og kommunikationsteknologi (ikt) til udvikling af intelli-
gente transportsystemer (ITS) og kooperative intelligente transportsystemer gare delt mobilitet
endnu smartere.

Delt mobilitet kan reducere antallet af karetgjer pa vejene. Ifalge en undersagelse udfert af
Transportation Research Board fjerner hver delt bil ca. 15 private biler fra vejene, og medlem-
mer af delebilsordninger karer i gennemsnit 40 % faerre kilometer, efter de er kommet med i et
delebilsprogram ¥, Brugen af rene keretgjer eller fremme af aktiv mobilitet gor delt mobilitet
endnu mere miljgvenlig.

[3] Det Internationale Transportforum under OECD, 2016, Shared Mobility.
Innovation for Liveable Cities (http:/bit.ly/29i2ebD)

[4] Car sharing: Where and how it succeeds, Ch. 4. Transit Cooperative Research Program, Report
108; Transportation Research Board 2005. Adam Millard-Ball, Gail Murray, Jessica ter Schure,
Christine Fox, Nelson\Nygaard Consulting Assoc., og Jon Burkhardt, Westat. Via:

https://sustainabledevelopment.un.org/content/documents/10664zipcar.pdf
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Ren mobilitet

Transportsektoren er ansvarlig for naesten en fierdedel af Europas drivhusgasemissioner, og den
er hovedkilde til luftforureningen i byer ®.. Der er et stort behov for at reducere emissioner og
dermed for renere keretgjer, renere mobilitetsvaner og renere braendstoffer. Derfor vedtog
Europa-Kommissionen i juli 2016 en europzeisk strategi® for "dekarbonisering” "’ med henblik pa
lavemissionsmobilitet il statte for realiseringen af de mal, der er fastsat for udvikling af infrastruktur
for alternative breendstoffer i overensstemmelse med direktiv 2014/94/EU ©. | november 2016 frem-
lagde medlemsstaterne strategiske rammer for ivaerksaettelse af offentligt tilgaengelige elektriske
opladningsstationer (pr. 31. december 2020 i by- og forstadsomrader), naturgasstationer og even-
tuelt brintstationer (pr. 31. december 2025). Som stgtte til udviklingen af nulemissionskgretgjer har
Europa-Kommissionens forskningsrammeprogram, Horisont 2020, afsat 6,4 mia. EUR til lavemis-
sionsmobilitet. Hans Bruyninckx, direktgr for Det Europeeiske Miljgagentur, siger:

"Den aktuelle blanding af transportformer og breendstof er ganske enkelt ikke baere-
dygtig. [...] Renere og smartere transport kan nu faktisk tilfredsstille Europas behov
for mobilitet og samtidig give mange fordele for den offentlige sundhed, herunder
renere luft, faerre ulykker, mindre feerdselstaethed og mindre stajforurening.”®

For at ggre mobilitet i byer renere skal vi reducere det samlede antal kilometer, som
motorkaretgjer tilbageleegger. Dette indebaerer en stigning i fordelingen pa transportform til
fordel for aktive former sdsom gang og cykling (ingen forureningsemission) og offentlig trans-
port (lavere emission pr. person sammenlignet med individuel brug af bil). Busser, lastbiler,
taxier, biler og andre kegretgjer, der stadig er pa vejene, skal blive renere med teknologiens
hjeelp eller via brugen af alternative braendstoffer.

Delt mobilitet-tienester kan gere det lettere for folk at vaelge cykling, offentlig transport, sam-
karsel eller en kombination af disse former. En kgretgjsflade, f.eks. en delebilsflade, vil med
starre sandsynlighed besta af el-, naturgas- eller brintkgretgjer end en sammenlignelig flade
af privatejede biler.

Intelligent mobilitet

Intelligente transportsystemer (ITS) og den afledte version samarbejdende ITS (C-ITS) hviler begge
pa brugen af informations- og kommunikationsteknologi (ikt). Inden for mobilitet i byer leverer ITS
og C-ITS (realtids) rejseoplysninger, trafikstyring, elektronisk prissaetning og betaling, bygodsstyring
eller karetgjssikkerhedssystemer. C-ITS er en teknologi, der giver kgretgjer mulighed for at "tale”
med hinanden eller med vejinfrastrukturen, f.eks. trafiklys. Europa-Kommissionen vedtog den

[5] Europa-Kommissionens websted, Klimaindsats, 2017,
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_da

[6] Meddelelse fra Europa-Kommissionen, 2016, En europeeisk strategi for lavemissionsmobilitet
(http://bit.ly/21zIXJI)

[7]1 Europa-Kommissionens websted, Mobility and Transport, 2017:
https://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/news/2016-07-20-decarbonisation_da

[8] EU’s direktiv 2014/94/EU af 22. oktober 2014 om etablering af infrastruktur for alternative
breendstoffer (http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex:32014L0094)

[9] European Environment Agency, 2016, EEA Signals 2016 — Towards green and smart mobility
(http:/bit.ly/2aMbhmw)
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europeeiske strategi for C-ITS i november 2016 "%, Den forudser udviklingen af karetgjer, der kan
tale med hinanden og med infrastrukturen, pa Europas veje fra 2019 og fremad.

Yderligere to intelligente mobilitetsanvendelser far i gjeblikket saerlig opmaerksomhed: kgretgj-
sautomatisering og begrebet "mobilitet som en tjeneste” (MaaS). Automatisering er naglen til
fremkomsten af fgrerlgse biler. Med begrebet MaaS kombineres tjenester fra offentlige og private
transportleverandgrer via en samlet gateway, der opretter og administrerer turen, som brugerne
kan betale for med en enkelt konto. 'l Dette forudseetter selvfalgelig brugen af delte karetaijer.

In eller ej

Det er afgerende, at kommunerne udvikler de rette politikker og incitamenter, sa de teknolo-
giske innovationer kan medfgre aegte fordele. Et godt offentligt transportsystem er et
ngdvendigt supplement til udviklingen af delt mobilitet, da det stadig er den bedste mulighed
for hurtig transport af mange mennesker. Hvis det er en integreret del af en bys mobi-
litetsstrategi, kan deling af tienester og stetteteknologier rette op pa mangler og blive et reelt
alternativ og et bidrag til den baeredygtige mobilitet i byer.

Endelig er deling af mobilitet en mulighed for at m@de nye mennesker og skabe nye relationer.
De "sociale” og "sjove” sider ved delt mobilitet kan delvist forklare succesen af f.eks. samkarsel
eller pedibusser.

[10] Meddelelse fra Europa-Kommissionen, 2016, En europaeisk strategi for samarbejdende
intelligente transportsystemer — en milepael hen imod samarbejdende, opkoblet og automatiseret
mobilitet (http://bit.ly/2gFJACY)

[11] CIVITAS CAPITAL, 2016, CIVITAS insight, Mobility-as-a-Service: A new transport model
(http://bit.ly/2kjtQ5A)
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REN, DELT OG INTELLIGENT
MOBILITET | PRAKSIS

Overblik over europaiske byers erfaringer
med delte mobilitetstjenester

| dette afsnit preesenteres eksempler pa delt mobilitet fra hele Europa, hvor der i hvert er
mindst én komponent med intelligent eller ren mobilitet. Dette ikke-udtemmende overblik over
gode praksisser omfatter lgsninger hovedsageligt fra europaeiske byer, der er udviklet af offen-
tlige eller private aktgrer.

Cykeldelingsordninger: kombination af deling og aktiv transport

Brugere af cykeldelingstjenester kan hente en cykel pa en dockingstation for et lille gebyr
— i mange byer er det tiimed gratis i de forste fa minutter for registrerede brugere — og stille den
pa en anden dockingstation i den samme by. Der er ogsa etableret fritflydende cykelordninger
i nogle byer uden faste afhentnings- og tilbageleveringsstationer. Cykeldeling er en kombination
af de tre centrale aspekter ved baeredygtig mobilitet i byer: Det er rent, delt og intelligent.

Bring cykler til de byer, der har behov for dem
Et cykeldelingskort!'?, der er udarbejdet af forskere ved University College London (UCL),

kortlaegger cykeldelingsordninger over hele verden. Det omfatter mere end 600 byer og andre
steder, hvor sadanne systemer er etableret, og mere end 130 af dem er i Europa. Lande som

[12] Bike Share Map: http://bikes.oobrien.com/global.php
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Frankrig, Spanien eller Italien har det sterste antal af sddanne ordninger, der neermest er
fravaerende i "cykellande” som Holland og Danmark. Cykeldelingsordninger synes derfor at
veere mest relevante pa steder, hvor det at eje en cykel (endnu) ikke har toppet.

Vélib’ i Paris er Europas stgrste cykeldelingsordning med 20000 cykler og 1800 stationer ',
BikeMi i Milano 'Y driver en flade, der omfatter bade traditionelle og elektriske cykler, mens
BiciMAD i Madrid['® er en ordning for cykler med hjaelpemotor. Disse frontlgbere ger cykling
mulig for nye malgrupper, herunder dem, der ikke har cyklet for af helbredsmeessige arsager
eller pga. et bakket terreen i deres by.

Transport af mennesker ...og varer

Byen Gent lancerede Europas "fgrste offentlige ladcykeldelingsordning”!"® i maj 2012 i samar-
bejde med bildelingsleverandgren Cambio. Ordningen tilskynder folk til at handle eller
forberede arrangementer med ladcykel fremfor med motorkgretgjer, hvis en konventionel cykel
ikke kan levere. Der er ogsa lanceret ladcykeldelingsordninger inden for rammerne af det
EU-samfinansierede Cyclelogistics-projekt!'”. Desuden kan ladcyklerne bruges til at social-
isere og tilbyde muligheder for mobilitet eller blot "sjove” passagerture for f.eks. eeldre. Denne
tieneste tilbydes af den danske forening Cykling uden alder!"®. Denne tjeneste kan ogsa til-
passes til fodgeengere i form af pedibusser eller ledsagere ['9].

Trendy og it

Brugen af ITS-veerktgjer har stor betydning for styringen af en cykelflade og for brugerne af en
sadan ordning. | Budapest leverer mobilappen MOL Bubi 2% f.eks. realtidsoplysninger pa et
kort om antallet af Bubi-cykler, der er tilgaengelige pa stationer.

Kgbenhavns seneste cykeldelingsordning gar et skridt videre med alt dette: Alle cykler er
udstyret med en touchskaermstablet, der er monteret pa styret. 2! Tabletten informerer bru-
gerne om dockingstationer, og den leverer ogsa GPS-baseret navigationshjeelp, letter betaling
og yder hjeelp til at finde steder af interesse i den danske hovedstad. | Bruxelles leveres real-
tidsoplysninger om tilgeengeligheden af cykler pa de neermeste stationer pa "cyclodispos”
— gadeskilte, der ogsa leder folk til de naermeste Villo-stationer 2.,

Cykling med MaaS

Flere og flere multimodale rejseplanlaeggere tilskynder til brugen af cykeldeling. Métropole de
Lyon har udviklet et onlinevaerktgj kaldet ONLYMOOQOV. 2% Det viser brugerne den hurtigste vej
til deres destination, tilgaengeligheden af delte cykler og de bedste cykelstier. Det tager ogsa
hensyn til andre former for transport og tilbyder trafikopdateringer, giver oplysninger om
tilgeengeligheden af bil- og cykelparkeringspladser og leverer realtidsdata om ankomsttider for

[13] Velib’: http://en.velib.paris.fr/How-it-works/Stations

[14] BikeMi: https://www.bikemi.com/en/homepage.aspx

[15] BiciMAD: https://www.accessiblemadrid.com/en/blog/bicimad-public-bike-rental-service-madrid
[16] Eltis-casestudie, 2014 (http://www.eltis.org/da/node/23855)

[17] Cyclelogistics: http://cyclelogistics.eu/

[18] Cykling uden alder: http://cyclingwithoutage.ora/

[19] Posti — service for eeldre: http:/bit.ly/2mjNT18

[20] MOL Bubi websted, https://molbubi.bkk.hu/

[21] Kgbenhavns officielle turistwebsted: http://bit.ly/1s1yoZm

[22] Villo, Ofte stillede spgrgsmal: http:/bit.ly/2kPbckT

[23] ONLYMOOQV: https://www.onlymoov.com/



http://en.velib.paris.fr/How-it-works/Stations
https://www.bikemi.com/en/homepage.aspx
https://www.accessiblemadrid.com/en/blog/bicimad-public-bike-rental-service-madrid
http://bit.ly/2lGwqmm
http://cyclelogistics.eu/
http://cyclingwithoutage.org/
http://bit.ly/2mjNT18
https://molbubi.bkk.hu/
http://bit.ly/1s1yoZm
http://bit.ly/2kPbckT
https://www.onlymoov.com/

den lokale metro og sporvogn og delebilsmuligheder. Whim-appen 24 i Helsinki gar et skridt
videre, da den kombinerer rejseplanlzegning, ruteplanlaegning og billetsalg for forskellige trans-
portformer pa en enkelt app.

| nogle byer giver et enkelt kort adgang til delecykler, offentlig transport og andre mobilitet-
stjenester. Det seetter cykling i centrum for en reekke bymobilitetsformer og integrerer
cykeldeling i begrebet "Mobilitet som en tjeneste” (MaaS) i byomrader. | Toulouse bruger folk
f.eks. Pastel-kortet, der giver adgang til offentlige transportnetvaerk samt til byens cykel- og
bildelingssystemer 291,

Delebiler
Startenn

Delebiler er nok den mest almindelige form for delt mobilitet. Princippet bag er meget enkelt:
| stedet for at kabe, vedligeholde og eje en bil kan folk ganske enkelt reservere en bil i den
tidsperiode, deres rejse varer. De potentielle fordele med hensyn til omkostninger (for bru-
geren) og brug af plads (for samfundet) er enorme, fordi privatejede biler i gennemsnit star
parkeret 95 % af tiden 261,

| 1947 blev Zirich den fgrste by i Europa til at etablere en delebilsordning. Siden 1980’erne har
markedet udviklet sig yderligere, og i dag er Schweiz og Tyskland frontlgbere pa dette omrade. "
| adskillige byer tilbad bildelingsaktarer oprindeligt kun karetgjer til brug i korte perioder. Dette
var tilfeeldet for de farste to schweiziske aktgrer, der startede i 1987 og efterfglgende har slaet
sig sammen (de kalder sig nu for Mobility Switzerland ?®). | Tyskland blev StattAuto Berlin grun-
dlagt et ar senere i 1988. | dag har over 500 tyske byer mindst én delebilsordning. %

Renere delebilsordninger

Delebilsordninger udviklede sig hurtigt til ogsa at indarbejde nye rene og/eller intelligente
komponenter. | 1999 indfgrte byen La Rochelle en ordning med deling af elbiler kaldet Liselec.
50 delte elbiler blev introduceret af de lokale myndigheder for at reducere udledningen af
forurening. % | gjeblikket har flere byer indfert elbildelingstjenester, herunder ogsa Autolib’
i Paris. Autolib’ blev lanceret i 2011, og i 2016 kunne de fremvise imponerende 130000 regis-
trerede kunder og en flade pa naesten 4000 elbiler. B Delebilsordningen Sunrise arbejder
i flere svenske byer og bruger keretgjer, der kgrer pa forskellige breendstoffer, bl.a. komprim-
eret naturgas (CNG). *2

...0g smartere delebilsordninger

Ud over forbedringerne af karetgjsemissioner er der ogsa dukket nye ICT-veerktajer op pa
dette marked. Dette har givet mulighed for at indfare fritflydende delebilssystemer, der fungerer

[24] Whim-appen: http://whimapp.com/fi-en/

[25] Tisséo, Pastel-kort (http://bit.ly/214sUPx)

[26] Reinventing parking, 2013, demonstration af Donald Shoup (http://bit.ly/1pWDIQp)

[27] Millard-Ball et al., 2005, TCRP-rapport. Car sharing: Where and how it succeeds
(http://bit.ly/2ksDWMM)

[28] Mobility Switzerland: http://bit.ly/2kG4PgZ

[29] Carsharing-news.de (http://www.carsharing-news.de/carsharing/)

[30] Eltis-casestudie, 2014, Car sharing in La Rochelle (http://bit.ly/2kL UcvK)

[31] Aktivitetsrapport for november 2016 Autolib’ (pa fransk): http://bit.ly/2ILGwz7

[32] CNG Europe: http://bit.ly/2kmyWxT og Sunrise (pa svensk): http://bit.ly/2ksTOyW
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uden tilhgrende afhentnings- og tilbageleveringsstationer. Fritflydende systemer er mere flek-
sible og giver farerne mulighed for at lade bilerne sta pa deres slutdestination. Takket veere
den store stigning i anvendelsen af smartphones og udviklingen af tilhgrende apps kan regis-
trerede kunder let finde den naermeste bil i fladen og derefter lade den sta pa slutdestinationen.
Disse ITS-veerktgjer letter ogsa betalingen og adgangen til oplysninger. Sadanne fritflydende
delebilsordninger findes bl.a. i Amsterdam, Rom, Madrid, Wien og Berlin #3. | Osnabriick yder
parallelle systemer 34 stationsbaserede delebilstjenester (stat>k) og fritflydende tjenester
(flow>k).

Afledninger af bildeling

Visse ordninger giver brugerne mulighed for at dele bygodskeretajer sdsom lette varevogne
og fragtcykler. Disse typer karetgjer, der normalt ikke er privatejede, bruges ind imellem til
seerlige formal (f.eks. til byggeri, flytning osv.). | den franske region lle-de-France blev VULE
partagés-pilotprojektet lanceret i november 2016 i samarbejde med byen Paris, og det giver
mulighed for at "dele lette erhvervskaretgjer blandt parisiske handveerkere og handlende”. 9

En anden tilgang til transport af bygods er levering fra flere ydere. Det er et system af inter-
essenter, der fgrer brugere og chauffgrer (af ethvert godskaretgj) sammen. Chauffgren tilbyder
sine tjenester til forskellige kunder med ens behov. Et eksempel pa dette system er virksom-
heden Hitch B¢, der kan arbejde i enhver by, hvor forsyning og efterspergsel mades.

Scooterdelingsordninger driver flader af motoriserede tohjulede, der ogsa kan kere pa alternative
breendstoffer, og som kan veere fritflydende tjenester. Den fritflydende scooterdelingsordning
YUGO i Barcelona B kombinerer alle tre aspekter af mobilitet i byer: Den er "ren”, "delt” og
“intelligent”.

Alternativ brug af private biler
Delte taxier og samkearsel: pa vej mod automatisering?

Taxitjenester, der kan reserveres via en tilhgrende platform, er en ny aktgr i spillet. Uber er
sikkert det bedst kendte eksempel, men der er flere andre delte taxitjenester, hvis mal er at
bringe folk med overlappende ruter sammen. Den store stigning i anvendelsen af smart-
phones, geografiske informationssystemer (GIS) og globale positioneringssystemer (GPS) gar

[33] Car2Go: https://www.car2go.com/

[34] flow>k og stat>k (pa tysk): https://www.stadtteilauto.info/
[35] VULE partagés-pilot: http://clem-e.com/en/vule

[36] Hitch websted: http://www.hitchit.co/

[37] YUGO websted: https://www.getyugo.com/
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det muligt at matche chaufferer og passagerer. Dette koncept kaldes ogsa tursggning:
Brugerne reserverer deres ture via en platform og betaler prisen via en tilhgrende gateway.

Minibus- eller pendultjenester har ogsa mulighed for at rumme elementer med delt mobilitet.
Brugen af automatisering og C-ITS har fert til nye tilgange og tjenester sdsom "robottaxier”
eller automatiserede pendulkgretgjer. | byen Capelle aan den ljssel i neerheden af Rotterdam
driver virksomheden 2getthere elektriske automatiserede pendulkgretgjer i erhvervsparken
Rivium 8. Pendulkeretgjerne, der drives af denne bestillingstjeneste, transporterer 500 pas-
sagerer pr. time og pr. retning til og fra faste stoppesteder. Det europaeiske CityMobil2-projekt
foreslog en lignende bestillingstjeneste pa universitetscampussen EPFL i Lausanne ®° via en
tilhgrende mobilapp.

Turdeling: Nar mobilitet kombineres med selskabelighed

Turdeling, der ogsa kaldes samkgrsel, betyder, at passagerer deler kgretgjer for at reducere
omkostningerne. Denne type tieneste kraever en platform, hvor bade chaufferernes og pas-
sagerernes start- og destinationspunkter indsamles og matches. Turdeling forbedrer karetgjers
beleegningsgrader og reducerer emissionerne pr. indbygger. Det anslas, at 85% af pendling-
sture med bil foretages af chauffarer uden yderligere passagerer.

Blablacars succes % indikerer, at turdeling er blevet en populaer type intern transport i byer.
Samkgrsel kan ogsa tilpasses til daglig pendling, f.eks. fra starre boligomrader til de vigtigste
handels- og industriomrader. Samkgrsel med kollegaer eller medstuderende er ogsa en god
made at socialisere pa og forbinde de daglige transportvaner med interaktioner og forngjelser.
Samkersel til arbejde eller studier er en tilgang, der sgges af det europaeiske projekt CHUMS. 1
| Craiova viste en undersggelse blandt 10850 pendlere f.eks. at fremme af samkarsel og gen-
nemfgrelsesforanstaltninger havde reduceret antallet af tilbagelagte kilometer med naesten
65000 pr. &r og som konsekvens en reduktion af CO,-emissionerne med 11 tons pr. ar. 4

En supplerende ordning: Parkeringsdeling

Samtidig med at idéen om at dele et karetgj spredes i mange byer, er idéen om at dele park-
eringsplads ved at dukke op som et supplement til de "traditionelle” muligheder for delt
mobilitet, iseer for keretgjsejere. Denne type tjeneste skaber en forbindelse mellem kgretgjse-
jere og parkeringspladsejere. Begge aktarer kan tilmelde sig en tjeneste og downloade en
mobilapp, der viser chauffgrerne placeringen af de nsermeste gratis parkeringspladser. Betalin-
gen sker direkte via onlinevaerktgjet. | Firenze tilskynder kommunen til brugen af denne type
apps (f.eks. Sparky 3! 441) der har en positiv virkning pa reduktion af trafikteethed, forurening
og arealanvendelse.

[38] 2getthere websted, webside om drift: http://bit.ly/2dpp96s

[39] CityMobil2 websted, pilotwebside for Lausanne: http://bit.ly/2kGxiTS

[40] Blablacar websted: https://www.blablacar.com/

[41] CHUMS websted: http://chums-carpooling.eu/

[42] CHUMS-projekt, 2016, Impacts of CHUMS measures (http://bit.ly/2kPoi1m)

[43] Firenze Sostenibile websted: http://www.firenzesostenibile.com/car-sharing-mobilita-sostenibile/
[44] Sparky websted: http://www.sparky.club/
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HVORDAN KOMMER DU | GANG
MED DIN KAMPAGNE?

Begynd med at analysere temaet. Undersgg, hvad det indebeerer, og identificer et fokusom-
rade, der passer til din by og de nationale forhold. Prioriter gode praksisser, der allerede
eksisterer. Se pa, hvordan de kan forsteerkes og udvikles yderligere, og planleeg derefter
2endringer, der yderligere kan forbedre dem. Definer din plan, og formuler SMART-malsaetninger
(specifik, malbar, opnaelig, realistisk, tidsbaseret).

Find politisk stotte. Hvis myndighederne finder det vanskeligt at statte op om temaet "Ren,
delt og intelligent mobilitet”, fordi de ikke mener, at det er relevant for byen, kan du bede dine
nationale koordinatorer om en stgtteudtalelse.

Undga at veere polemisk eller negativ i de meddelelser, du vaelger at sende. Realistisk set
kan vi ikke forvente at fjerne privatbiler, lastbiler og andre kgretgjer fra vejene for at lgse de
negative gkonomiske virkninger af individuel motoriseret transport, men vi kan bestemt vise,
at der findes en raekke alternativer, som offentligheden og virksomhederne kan benytte til at
komme rundt og transportere varer. Tag afsaet i de dokumenter og den viden, der findes pa
www.mobilityweek.eu

Indsaml dokumentation. Indsaml fakta og tal, der understatter ren, delt og intelligent mobilitet
i din by og/eller dit land. Brug disse som dokumentation, nar du skal fremheeve dine budskaber
for forskellige malgrupper.

Opbyg effektive partnerskaber. Se pa din kampagneplan og dens mal. Identificer de grupper,
der er bedst placeret til at ggre kampagnen levende og relevant for det stgrste antal personer?
Inddrag dem. Har din by et steerkt Agenda 21-feellesskab? Samarbejd med dem. Har du behov
for ekspertstatte? Se pa din kampagneplan endnu engang. Fokuserer den pa delt mobilitet?
Inddrag private eller offentlige aktgrer. Sigter den mod ren mobilitet? Kontakt lokale ngo’er.
Laegger den veegt pa intelligente mobilitetsveerktajer? Inviter videnskabelige eksperter og
ITS-virksomheder.

Byg videre pa eksisterende initiativer. Uanset om der er tale om lokale, regionale eller
nationale initiativer, er der uden tvivl nogle eksisterende initiativer, der pa en eller anden made
relaterer til dit kampagnefokusomrade. Ved at tilpasse dine initiativer til disse kan du styrke din
sag, forsteerke dine budskaber og reducere indsatsen.



http://www.mobilityweek.eu/

HVILKE AKTIVITETER
KAN VI ARRANGERE?

Nar din kampagnestrategi er pa plads, har du behov for at arbejde pa taktiske tiltag. Udteenk
aktiviteter, der skaber opmaerksomhed pa det, du forsgger at opna. Herunder er nogle idéer
til aktiviteter, som du kan gennemfgre under DEN EUROP/ZISKE MOBILITETSUGE.

Bilfri dag

— Den bilfri dag, fortrinsvis den 22. september, er en god mulighed for at eksperimentere
med nye trafikmodeller og baeredygtig transport. Mange byer benytter denne dag til at
etablere miljg- og fodgaengerzoner og afholde store dbne begivenheder pa de frigjorte
offentlige omrader. Da den 22. september falder pa en fredag i 2017, kan du designe og
fremme et alternativt tilbud til pendlere og invitere dem til gratis at prgve nogle af byens
mobilitetsdelingsordninger.

— Vis folk, hvordan et bilfrit bycentrum ser ud. Overtal folk til at lade deres biler sta derhjemme
mere end én dag om aret. Indfer bilfri sandage. Mange byer har oplevet en reduktion af
luftforurening som fglge af denne type arrangementer.

Delt mobilitet

— Hvis der findes en delebils- eller cykeldelingsordning i din by, kan du inddrage aktgrerne og
kommunikere deres tilbud til offentligheden. Sammenszet et seerligt manedstilbud for sep-
tember eller i det mindste for ugen.

— Hvis der ikke findes en cykeldelingsordning i din by, er det pa tide at oprette én — i det
mindste midlertidigt. Med hjeelp fra lokale foreninger og ngo’er etableres nogle fa stationer
i byen, og der abnes mulighed for at borgere kan lane cykler og kere pa dem mellem
stationerne.

— Opret en online udvekslingsplatform, hvor folk kan leje eller lane rene kgretgjer og tilbehgr,
f.eks. cykler, barnescootere, skateboards, rulleskgjter, klapvogne eller rygseekke samt intel-
ligente mobilitetsenheder, f.eks. GPS. Et godt eksempel fra Luxembourg kaldet Ding-Dong

kan findes pa http://dingdong.lu

— Nytaenk og promover transport til fods som en form for delt mobilitet. Etabler en platform,
hvor folk kan melde sig frivilligt til at g& med andre folk (f.eks. aeldre, bgrn osv.). En sadan
tjeneste (i @vrigt skonomisk rentabel) tilbydes af det nationale postselskab i Finland “%.. Du
kan ogsa tilpasse dette koncept til fragtcykler, hvor isolerede aldre kan reservere en tur.
Den danske forening Cykling uden alder tilbyder en sadan tjeneste i flere europaeiske lande:

http://cyclingwithoutage.org

[45] Posti (finsk): http://www.posti.fi/private-news/tiedotteet/2016/20161125_ulkoilukaveri.html
eller BBC-artikel (engelsk): http://www.bbc.com/news/blogs-news-from-elsewhere-38105231
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— Tilretteleeg informationsmader for at fremme delte former for mobilitet, herunder cykeldeling
og bildeling. Skab opmaerksomhed om, at det — i de fleste tilfeelde — er billigere for enkelt-
personer og har en positiv virkning pa miljget. Brug tallene i de tematiske retningslinjer til
at illustrere dette.

— Organiser en konkurrence mellem arbejdspladser eller boligkvarterer, hvor hold eller enkelt-
personer konkurrerer om titlen som "bedste delingsrejsende”. Der optjenes points, hver gang
en person bruger en delt form i stedet for en traditionel form. Ggr dine aktiviteter til en sport.

— Fa arbejdstagere, skolebgrn eller studerende inddraget i din kampagne for at fremme sam-
karsel til arbejde eller til skole. Ud over at tilskynde til ren mobilitet styrker sddanne
kampagner ogsa de sociale band mellem kollegaer eller klassekammerater. Et godt eksem-
pel stammer fra REC, Det Regionale Miljgcenter, der har oprettet en webside malrettet

samkgrsel til og fra kontoret: https:/tmt.rec.ora/carpool.php

— Organiser fotokonkurrencer pa sociale medier, hvor folk kan dele billeder af deres ture via
delt mobilitet.

Intelligent mobilitet

— Promover din bys smarte rejseplanleeggere og andre smarte internetbaserede platforme for
mobilitet. Hjaelp borgerne med at traeffe det bedste valg i forbindelse med deres daglige tur.

— Brug aktivitetsugen som en mulighed til at indsamle beboernes behov og gnsker angaende
udarbejdelsen eller forbedringen af mobilitetsapps til f.eks. realtidsoplysninger om offentlig
transport, delecykelordninger, rejseplanleeggere osv. Arbejd sammen med de lokale
it-udviklere.

— Arranger mader pa skoler, hvor skolebgrn mellem 10 og 18 ar diskuterer deres mobilitets-
vaner, og hvad ren, delt og intelligent mobilitet faktisk betyder. Der kan seettes fokus pa
"fremtidens mobilitet”, og hvordan de forestiller sig mobiliteten i deres by de kommende ar.
Bring automatisering eller C-ITS ind i samtalerne.

— Fortael via de sociale medier eller en bestemt app om de rene, delte og intelligente trans-
portformer, der findes i din by.

Ren mobilitet

— Belan brugerne af baeredygtige transportformer (f.eks. fodgaengere og cyklister) ved at
invitere dem til en seerlig morgenmad pa en central placering i din by. Brugere af delte cykler
kan inviteres via den lokale mobilapp eller onlineplatform.

— Tag en serie billeder for at vise, hvor meget plads en gruppe personer fylder i byen, nar de
rejser med bil, og sammenlign det med den plads, som det samme antal cyklister og bru-
gere af offentlig transport optager. Fordelene ved rene mobilitetsformer kan ses af alle.

— Lad folk dele deres parkeringspladser eller udteenk andre anvendelser af parkeringsp-
ladser pa gaden (f.eks. haver, legepladser osv.). Se det hollandske initiativ Happy Streets

http://happystreets.nl/parking-day
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— Folk behgver ikke altid en bil eller en varevogn til at flytte deres ting. Skab offentlig opmeerk-
somhed omkring brugen af (delte) fragtcykler og delte varevogne (hvis de er tilgaengelige)
ved at arrangere fremvisnings- og informationsmgder, hvor du kan vise, hvor meget en
fragtcykel kan fragte, og hvor let det er at reservere en varevogn.

— Forurening og stgj er reelle problemer: Organiser en kampagne pa de sociale medier for
at informere borgerne om niveauerne af forurening og/eller stgj i din by under DEN
EUROPZISKE MOBILITETSUGE og den bilfri dag. Brug sensorbaserede instrumenter til
at male forurening og stgj — og til at bevise din pointe. Desuden — lad dig inspirere af dine
medlemmer af Europa-Parlamentet. 1461

Uanset hvad din by laver i ar, sa serg for, at du...

— Registrerer dit program og dine aktiviteter pad www.mobilityweek.eu

— Afholder en bilfri dag sammen med andre byer i Europa med store offentlige arrangementer
den 22. september. Men planlaeg i god tid — det kan vaere en bureaukratisk udfordring at
lukke gader.

— Sarger for at "like” Facebooksiden DEN EUROPZISKE MOBILITETSUGE, og falger @mobility-
week pa Twitter. Se kampagnevideoerne pa din YouTube-kanal.

— Konsekvent anvender kampagnens visuelle retningslinjer i kombination med EU’s logo.

— Gor reklame for hashtagget #mobilityweek via dine sociale medier og kommunikationsmaterialer.
Dette er blot nogle fa idéer til dine arrangementer. | handbogen for DEN EUROPAISKE
MOBILITETSUGE, som kan downloades under sektionen Useful Resources (Nyttige res-

sourcer) pa www.mobilityweek.eu, forklares kravene til deltagelse, og der findes generelle
idéer til foranstaltninger og aktiviteter, som ikke er relateret specifikt til dette ars tema.

Veer kreativ og find pa andre tiltag og aktiviteter tii DEN EUROPAISKE MOBILITETSUGE
2017 i din egen by.

[46] Air Quality Challenge tilretteleegges af Det Europaeiske Miljgkontor (EEB):
http://www.eeb.org/index.cfm/activities/industry-health/air/air-quality-challenge
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RESOURCES

European Union documents

European Directive 2014/94/EU of 22 October 2014 on the deployment of alternative fuels
infrastructure: http://bit.ly/21I3ULxG
European Commission communications:
— A European agenda for the collaborative economy (2016): http://bit.ly/2cFpEKq
— A European strategy on Cooperative Intelligent Transport Systems, a milestone
towards cooperative, connected and automated mobility (2016):
http://bit.ly/2gFjAC9
— A European Strategy for Low-Emission Mobility (2016): http://bit.ly/21zJXJI
European Commission — Mobility and Transport portal:
http://ec.europa.eu/transport/index_en.htm
European Commission webpage on Clean transport, Urban transport:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility_en
European Commission webpage on Intelligent Transport Systems (ITS):
https://ec.europa.eu/transport/themes/its_en
European Commission webpage on cycling and walking:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/
urban_mobility_actions/cycling-walking_en.htm
European Commission — Climate action:
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_en
European Environment Agency: http://www.eea.europa.eu/
— 2016, EEA Signals 2016 — Towards green and smart mobility:
http://www.eea.europa.eu/publications/signals-2016

EU projects and initiatives

CIVITAS: www.civitas.eu

— CIVITAS webpage on car pooling:
http://www.civitas.eu/car-independent/car-pooling

— CIVITAS webpage on car sharing:
http://www.civitas.eu/car-independent/car-sharing

— CIVITAS webpage on bike sharing:
http://www.civitas.eu/car-independent/bike-sharing

— CIVITAS Policy Note: Smart choices for cities. Cities towards Mobility 2.0:
connect, share and go!: http://www.civitas.eu/contentcivitas-policy-note-smart-
choices-cities-cities-towards-mobility-20-connect-share-and-go-en

— CIVITAS insight, Mobility-as-a-Service: A new transport model:
http://civitas.eu/content/civitas-insight-18-mobility-service-new-transport-model
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Eltis: www.eltis.org
— Eltis case study, 2014, Car sharing in La Rochelle:
http://www.eltis.org/discover/case-studies/car-sharing-la-rochelle
— Eltis case study, 2014, Public cargo bike sharing in Ghent:
http://www.eltis.org/discover/case-studies/public-cargo-bike-sharing-ghent-belgium
CityMobil2:
www.citymobil2.eu
— CityMobil2, Lausanne pilot’'s webpage:
http://www.citymobil2.eu/en/City-activities/Large-Scale-Demonstration/
West-Lausanne-region/
CHUMS:
http://chums-carpooling.eu/
— CHUMS project, 2016, Impacts of CHUMS measures:
http://chums-carpooling.eu/wp-content/uploads/2016/10/CHUMS %20D4.2.pdf

Studies and reports

Millard-Ball et al., 2005, TCRP Report. Car sharing: Where and how it succeeds
(http://www.communauto.com/images/tcrp_rpt_108_execsumm.pdf)

OECD International Transport Forum, 2016, Shared Mobility. Innovation for Liveable Cities
(http://bit.ly/29i2ebD)

Reinventing parking website, 2013, demonstration by Donald Shoup
(http://bit.ly/1pWDIQp)

Roland Berger Strategy Consultants GmbH, 2014, Shared Mobility. How new businesses
are rewriting the rules of the private transportation game
(http://www.rolandberger.com/media/pdf/Roland_Berger_TAB_Shared_Mobility 20140716.pdf)

Organisations and specialised media

ECF (European Cyclists’ Federation):
https://ecf.com
— Platform for European Bicycle Sharing & Systems:
https://ecf.com/community/platform-european-bicycle-sharing-systems-pebss
WOCOMOCO platform:
www.wocomoco.ch/en
— Information centre:
http://www.wocomoco.org/en/infothek/index.php
Carsharing-news.de:
http://www.carsharing-news.de/carsharing/
CNG Europe:
http://cngeurope.com
— Article on car sharing:
http://cngeurope.com/westport-delivers-first-2016-volvo-v60-bi-fuel-cars/
Bike Share Map:
http://bikes.oobrien.com/global.php
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Specialised companies and service providers

Autolib’:
https://www.autolib.eu/en/
— November 2016 Autolib’ activity report (in French):
http://bit.ly/2ILGwz7
BiciMAD:
https://www.accessiblemadrid.com/en/blog/bicimad-public-bike-rental-service-madrid
BikeMi:
https://www.bikemi.com/en/homepage.aspx
Blablacar:
https://www.blablacar.com/
Car2Go:
https://www.car2go.com/
Copenhagen bike sharing description:
http://www.visitcopenhagen.com/copenhagen/copenhagen-city-bike-gdk495345
Cycling Without Age:
http://cyclingwithoutage.org/
DingDong platform:
http://dingdong.lu/
Firenze Sostenibile:
http://www.firenzesostenibile.com/car-sharing-mobilita-sostenibile/
flow>k and stat>k:
https://www.stadtteilauto.info/
Mobility Switzerland:
https://www.mobility.ch/en/private-customers/
MOL Bubi:
https://molbubi.bkk.hu/
ONLYMOOV:
https://www.onlymoov.com/
Posti (Finnish):
http://www.posti.fi
— Service to older people:
http://www.posti.fi/private-news/tiedotteet/2016/20161125_ulkoilukaveri.html
REC, internal webpage for shared mobility:
https://tmt.rec.org/carpool.php
Sparky:
http://www.sparky.club/
Sunrise:
https://www.sunfleet.com/vara-bilmodeller/
Tisséo:
http://www.tisseo.fr/
— Pastel Card:
http://www.tisseo.fr/les-tarifs/obtenir-une-carte-pastel
Velib’:
http://en.velib.paris.fr
— Overview of Velib’s stations:
http://en.velib.paris.fr/How-it-works/Stations
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https://www.autolib.eu/en/
http://bit.ly/2lLGwz7
https://www.accessiblemadrid.com/en/blog/bicimad-public-bike-rental-service-madrid
https://www.bikemi.com/en/homepage.aspx
https://www.blablacar.com/
https://www.car2go.com/
http://www.visitcopenhagen.com/copenhagen/copenhagen-city-bike-gdk495345
http://cyclingwithoutage.org/
http://dingdong.lu/
http://www.firenzesostenibile.com/car-sharing-mobilita-sostenibile/
https://www.stadtteilauto.info/
https://www.mobility.ch/en/private-customers/
https://molbubi.bkk.hu/
https://www.onlymoov.com/
http://www.posti.fi
http://www.posti.fi/private-news/tiedotteet/2016/20161125_ulkoilukaveri.html
https://tmt.rec.org/carpool.php
http://www.sparky.club/
https://www.sunfleet.com/vara-bilmodeller/
http://www.tisseo.fr/
http://www.tisseo.fr/les-tarifs/obtenir-une-carte-pastel 
http://en.velib.paris.fr
http://en.velib.paris.fr/How-it-works/Stations
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Villo:
http://en.villo.be/
- FAQ:
http://en.villo.be/How-does-it-work/FAQ/Service-and-Use/(offset)/#faqb
VULe partagés pilot:
http://clem-e.com/en/vule
Whim:
http://whimapp.com/fi-en/
YUGO:
https://www.getyugo.com/
2getthere:
http://www.2getthere.eu/
— Rivium:
http://www.2getthere.eu/projects/rivium-grt/

Photographs (pages):

4 http://lwww.citymobil2.eu/en/City-activities/Large-Scale-Demonstration/West-Lausanne-region/
(©CityMobil2 and EPFL — Ecole Polytechnique Fédérale de Lausanne)

7 Bubi: https://molbubi.bkk.hu/galeria.php (Image: © BKK Centre for Budapest Transport)

10 ©Autolib’

12 https://www.flickr.com/photos/motorblog/11856801973 (©MotorBlog.com)

15 https://pixabay.com/en/paris-v%C3%A9lib-bike-free-service-1576893/

17 ©Pau Vilaplana Vilar
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http://en.villo.be/
http://en.villo.be/How-does-it-work/FAQ/Service-and-Use/(offset)/#faq5
http://clem-e.com/en/vule
http://whimapp.com/fi-en/
https://www.getyugo.com/
http://www.2getthere.eu/
http://www.2getthere.eu/projects/rivium-grt/
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