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AKE SU PRINOSY?

Ekonomickeé prinosy inteligentnej a udrzatelnej mobility su znaéné. Niektoré su finanéného
charakteru a iné prospievaju spolo¢nosti a finanéne mozno vyjadrit hodnotu, ktora je s nimi
spojenda. Nasledujuca €ast poskytuje prehlad hlavnych ekonomickych prinosov inteligentnej
a udrzatelnej mobility pre (1) jednotlivcov, (2) podniky a (3) spolo¢nost.

Ekonomické prinosy inteligentnej a udrzatelnej
mobility pre jednotlivcov

Finanény zisk

Konanie v sulade s inteligentnou a udrzatelnou mobilitou méze mat’ pre jednotlivcov vyrazny
finan€ny prospech. Sukromné auto znamena pre kazdu domacnost zna¢né vydavky. Naklady
spojené s autom sa zacinaju pri jeho kupnej cene, ku ktorej sa pripocitavaju naklady na pois-
tenie a najom za parkovacie miesto alebo garaz. Dalie naklady vznikaju pri samotnej jazde
autom, pretoze treba platit za pohonné latky a udrzbu, ako aj za parkovanie mimo domova.
V pripade zna¢nej dopravnej zapchy sa naklady na jazdu zvysuju priemerne o 50 %. "' Okrem
toho vodi¢ na svojom ucte nevidi externé naklady, ktoré su sposobené znecistujucimi latkami
a hlukom, obsadenim verejného priestranstva ¢i dokonca nehodami.

Online mozno najst jednoduché kalkulacky nakladov na auto, ? ktoré bert do Gvahy rézne
parametre a pouzivatelovi poskytnu individualne vyhodnotenie.

Belgicka $tudia, o ktoru poZiadala regionalna vlada Bruselu v roku 2012, B zistila, Ze priemerny
obyvatel Bruselu by vymenou auta za bicykel uSetril roéne 2853 EUR! Do vyslednej sumy su
zaratané napriklad naklady na udrzbu, dane a pohonné latky, ale nezahffia nakupnu cenu.

Dalsie ekonomické prinosy

Kazda cesta, ktora zahffia ch6dzu alebo iné druhy pohybu (dokonca aj prechadzka na auto-
busovu zastavku), zvySuje mieru fyzickej aktivity po¢as dna. Telesné cviCenie je dblezitym
faktorom celkového zdravia ludi a chédza alebo bicyklovanie predstavuju jednoduchy a ¢asovo
nenaroc¢ny spdsob, ako mbdzete dosiahnut 150 minut fyzickej aktivity za tyzden. ¥ To je mini-
malna hodnota, ktord odporuca Svetova zdravotnicka organizacia. Ak aspori ¢ast kazdodennej
cesty do prace absolvujete peSi alebo na bicykli, méze to v kone€nom désledku zlepsit’ vase

[11 R Campbell, M Wittgens, BEST, 2014, The Business Case for Active Transportation, The Economic
Benefits of Walking and Cycling, http://thirdwavecycling.com/pdfs/at_business_case.pdf
[2] British example: www.moneyadviceservice.org.uk and Belgian example: www.moniteurautomobile.be
[3] Transport & Mobility Leuven, 2012, Impact et potentiel de 'usage du vélo sur I'économie
et 'emploi en Région de Bruxelles-Capitale. Les effets directs et indirects de 'usage du vélo
en 2002, 2012 et 2020, pour le Ministere de la Région de Bruxelles-Capitale.
[4] World Health Organisation webpage dedicated to physical activity:
www.who.int/dietphysicalactivity/factsheet_adults/en/




zdravie. ®! NavysSe je chddza (a v mensej miere bicyklovanie) velmi demokratickym spésobom
mobility, pretoZe je zadarmo a dostupna pre vSetky socialne skupiny. Projekt SWITCH spolu-
financovany Eurdpskou uniou skumal nahradenie kratkych ciest autom aktivnymi sp6sobmi
dopravy a zistil, Ze pravidelna fyzicka aktivita zvy$uje ogakavanu dizku Zivota Zien a muzov
priemerne o 1,5, respektive 1,4 roka. ! Projekt SWITCH na svojej webovej stranke uvadza
podrobny zoznam prinosov chddze a bicyklovania pre zdravie.

Zvlast v mestach dopravné zapchy €asto predlzuju ¢as cestovania autom a niekedy sa do
ciela dostanete rychlejSie verejnou dopravou, bicyklom alebo dokonca peSi. Dopravné zapchy
predstavuju ekonomické straty a fudia v nich premarnia vzacny ¢as. Podla vyro€nej spravy
o vyhodnoteni vnutrostatnej dopravy spolo¢nosti INTRIX (INTRIX National Traffic Scorecard
Annual Report) ™ priemerny vodi¢ v Belgicku v roku 2014 premarnil v dopravnych zapchach
51 hodin. V britskom Londyne sa tento ¢as vy3plhal az na 96 hodin, ¢o z neho robi mesto
s najvacsou mierou dopravnych zapch v Eurépe. LepSi vyber spdsobu dopravy vam poméze
usetrit' €as, ktory mdzete stravit’ prijemnejSie a produktivnejSie napriklad fyzickou aktivitou,
Citanim ¢&i spolo¢enskym zivotom. Zapchy predstavuju aj Specifické finanéné naklady spdso-
bené zvysSenou spotrebou paliva. Institut pre dopravu a hospodarstvo Technickej univerzity
v Drazdanoch ¥ uskuto¢nil $tadiu, ktorou zistil, Ze spotreba paliva sa po¢as mestskych doprav-
nych zapch zvysuje priemerne o 80 %.

Co ziskaju sukromné zainteresované strany?
Miestne podniky potrebuju chodcov

V ramci Studie uskuto€nenej Francuzskou cyklistickou federaciou (Fubicy) a organizaciou
CNRS s podporou francuzskej vlady sa zistilo, Ze vodi¢i aut a ich pasazieri mifiaju menej
penazi ako cestujuci, ktori vyuzivaju iné spésoby dopravy.® To protire¢i ¢astym obavam maji-
tefov podnikov, ze déraz na bicyklovanie a chédzu na ukor jazdy autom povedie k nizSim
trzbam. V skutoCnosti Studia zistila, Ze vodici mifiaju najmenej zo v8etkych skupin — 53,7 %
sumy, ktort minu chodci. Cyklisti a pouzivatelia verejnej dopravy v porovnani s chodcami minu
60,4 %, resp. 55,5 %. Eurdpska cyklisticka federacia (ECF) odhaduje, Ze v rdmci Eurdpskej
unie predstavuje ro¢ny podiel cyklistov na hospodarskej €innosti v centrach miest a miestnych
obchodoch 111 miliard EUR. '@

[5] European Commission webpage dedicated to cycling and walking:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility _actions/
cycling-walking_en.htm

[6] SWITCH website: www.switchtravel.eu/#!'why-switch/c17Ic

[71 INRIX website. Key findings: http://inrix.com/scorecard/key-findings-us/

[8] M. Treiber, A. Kesting and C. Thiemann, 2007, How Much does Traffic Congestion Increase Fuel
Consumption and Emissions? Applying a Fuel Consumption Model to the NGSIM Trajectory Data,
www.researchgate.net/publication/265154002_How_Much_does_Traffic_
Congestion_Increase_ Fuel_Consumption_and_Emissions_Applying_a_Fuel_
Consumption_Model_to_the NGSIM_Trajectory_Data

[9] Fubicy and ADEME, 2003, ,Piétons et cyclistes dynamisent les commerces de centre-ville et
de proximité“, study led by Fubicy, with the cooperation of ADEME. Dossier du vélo urbain n°6,
August 2003 — publication Ademe n°4841

[10] ECF, 2016, Shopping by bike: Best friend of your city centre. Cycling and Local Economies,
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/Cycling%20and%20Local%20Economies.pdf

Hoci chodci, cyklisti a pouzivatelia verejnej dopravy minu v ramci jednej navstevy menej ako
vodic€i, tieto skupiny su k miestnym obchodom lojalnejSie a za tyZderi ich navstivia priemerne
dvakrat, resp. 1,3-krat a 1,2-krat, kym priemerny vodi¢ tyzdenne navstivi miestne obchody
v priemere 0,7-krat. ("]

Miestne podniky maju dobry dévod uprednostfiovat chodcov. Mesta na celom svete, ktoré
prisposobili svoje prostredie verejnej doprave a aktivnym spésobom dopravy, zaznamenali
hospodarsky prinos tychto opatreni pre miestne podniky. Napriklad Odbor dopravy mesta New
York (USA) zistil, Ze maloobchodny predaj miestnych podnikov, ktoré sa nachadzaju na uli-
ciach s vyhradenymi pruhmi pre cyklistov, sa zvysil ovela viac (49 % narast) ako predaj
podnikov na inych uliciach v tej istej oblasti (3 % narast). "2 V danskej Kodani mestské organy
dospeli k zaveru, ze vacsi zmysel maju investicie do parkovania pre bicykle ako pre auta.
Tvrdia, Ze ,jedno parkovacie miesto pre bicykel potencialne vytvori 4,5-nasobne vyssie vynosy
ako parkovacie miesto pre auto“. Osem cyklistov totiz minie viac pefazi ako jeden motorista,
priGom pri parkovani zaberu rovnako velky priestor. ['3]

[11] Fubicy and ADEME, 2003, ,Piétons et cyclistes dynamisent les commerces de centre-ville et
de proximité®, study led by Fubicy, with the cooperation of ADEME. Dossier du vélo urbain n°6,
August 2003 — publication Ademe n°4841

[12] New York City Department of Transportation, 2012, Measuring the Street: New Metrics for
21st Century Streets

[13] City of Copenhagen, Technical and Environmental Administration,

Traffic Department, 2013, Copenhagen City of Cyclists. Bicycle Account 2012,
http://copenhagenize.eu/dox/Copenhagen_Bicycle_Account_2012.pdf
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Rozvoj novych trhov

Zaclefiovanie alternativnych spdsobov dopravy vedie k rozvoju novych dynamickych trhov.
Federacia ECF vypocitala, Ze cyklistika ako odvetvie hospodarstva uz dnes zamestnava viac
ako 650000 ludi v EU (2014). Ak sa vyuZivanie bicyklov v Eurépskej nii zdvojnasobi, toto
Cislo méze dosiahnut jeden milién. '

V poslednych rokoch sa tiez vyrazne rozvinul sektor sluzieb zdielania v ramci mobility. O¢a-
kava sa, Ze sektory globalneho trhu v ramci spolo€ného pouzivania bicyklov, spolo€ného
parkovania (pri ktorom fudia prenajmu svoje parkovacie miesto, kym ho nevyuzivaju), zdiefania
aut a spolo¢ného pouzivania aut alebo spolo¢nych jazd porastu v obdobi 2013 az 2020 ro¢ne
0 20 az 35 %. Celosvetové progn6zy vynosov v ramci zdiefania aut, spolo¢nych jazd a spolo¢-
ného pouzivania bicyklov na rok 2020 ohromuju €islami v rozpéati od 3,5 do 5,6 miliardy EUR
a globalne vynosy trhu spolo¢ného parkovania by mali dosiahnut' 1,3 az 1,9 miliardy EUR. ['3!
Tieto Cisla su odhadom vynosov z predaja a sluzieb v ramci €initelov, ako su vyrobcovia vozi-
diel, poziCovne aut, internetové spolo¢nosti, prevadzkovatelia parkovisk a obce ¢inné v tomto
sektore. Akadémia Swiss Mobility Academy vo svojej online platforme WOCOMOCO "¢ uvadza
mnoho spolognosti, ktoré podnikaju v tomto dynamickom sektore.

[14] ECF, 2014, Cycling Works — Jobs and Job Creation in the Cycling Economy, https://ecf.com/sites/
ecf.com/files/141125-Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf

[15] Roland Berger Strategy Consultants Gmbh, 2014, Shared Mobility. How new businesses are
rewriting the rules of the private transportation game, www.rolandberger.com/media/
pdf/Roland_Berger_TAB_Shared_Mobility_20140716.pdf

[16] WOCOMOCO platform: www.wocomoco.ch/en/infothek/Branchenverzeichnis/index.php

Rastie aj eurdpsky trh inteligentnych systémov dopravy (Intelligent Transport System — ITS).
Podla Svédskej Studie sa o€akava narast trhovej hodnoty ITS vo vozidlach verejnej dopravy, ako
su autobusy a elektriéky, z 1,03 miliardy EUR v roku 2014 na 1,46 miliardy EUR v roku 2019. "7

Vyvoj aplikacii pre smartfony alebo iné digitalne zariadenia je rychlo sa rozvijajucim hospodar-
skym odvetvim. Najvacsie platformy aplikacii iTunes a Google Play maju v kategoériach zdravie
a fitnes 23450, resp. 17 750 aplikacii vratane krokomerov, ktoré podporuju ¢astejSiu chédzu
pouzivatelov. ("8

Na miestnej Urovni moézu sukromni aj verejni prevadzkovatelia vozovych parkov znizit svoje
naklady obnovou svojich vozovych parkov a zavedenim Eistych vozidiel. Na opatrenia netech-
nického charakteru stacia nizZSie investicie, ale vdaka inteligentnym iniciativam mézu poméct
prevadzkovatefom vozovych parkov vyrazne znizit rozpocet. Iniciativa CIVITAS " zozbierala
priklady, medzi ktoré patri aj analyza nakladov a prinosov Skolenia ekologickej jazdy pre vodi¢ov
autobusov v estonskom Talline, ktoré v priebehu troch rokov prinieslo zisk 67657 EUR.

UdrzatelnejSie rieSenia mestskej nakladnej dopravy mézu vyrazne prospiet spolo¢nosti v oblas-
tiach, ako su dopravné zapchy, spotreba energie, znelistenie vzduchu, hluk, kvalita Zivota
a udrzatelnost, kedZe preprava tovaru zodpoveda priblizne za 25 % emisii CO, z mestskej
dopravy a 30 az 50 % dalSich znecistujucich latok, ako su pevné Castice (PM) a oxidy dusika
(NOx). 2% Holandska stahovacia spolo¢nost Aad de Wit dokazala, Ze zavedenie elektrickych
vozidiel je v takejto spolo¢nosti hospodarsky Zivotaschopné. 2" Vyskum univerzity Vrije Universi-
teit Brussel 2 a skusenosti projektu cyklistickej logistiky Cyclelogistics 22! naznacuju, ze 50
az 70 % prepravy tovaru v europskych mestach mozno realizovat’ (nakladnymi) bicyklami.

Hlavné prinosy pre spoloénost’

Akumulované prinosy inteligentnej a udrzatelnej mobility pre SirSiu spolo€nost su jasné. Inten-
zivnejSie vyuzivanie inteligentnych a udrzatelnych spésobov dopravy méze viest k vyraznym
usporam verejnych financii okrem iného aj v oblasti zdravia, Zivotného prostredia a spotreby
energie.

[17] Berg Insight, 2015, ITS in Public Transport,
www.berginsight.com/ReportPDF/ProductSheet/bi-its4-ps.pdf

[18] Middelweerd A. et al., 2014, Apps to promote physical activity among adults: a review and content
analysis, in International Journal of Behavioral Nutrition and Physical Activity,
http://ijbnpa.biomedcentral.com/articles/10.1186/s12966-014-0097-9

[19] CIVITAS Website, 2015, CIVITAS Quote:
www.civitas.eu/sites/default/files/interactions/wiki_qu_2015-12_3.pdf

[20] ERTRAC roadmap on urban freight, 2015:
www.ertrac.org/uploads/documentsearch/id36/ERTRAC_Alice_Urban_Freight.pdf

[21] BESTFACT, 2015, Factsheet on Aad de Wit: www.bestfact.net/wp-content/uploads/2016/01/
CL1_140_QuickInfo_AaddeWit-16Dec2015.pdf

[22] Macharis C., 2015, Presentation: Decarbonisation and city logistics: an overview of innovative
concepts, http://eclfconference2015.bike/presentations/1.ECLF2015Day1 %20Cathy%20Macharis.pdf

[23] Cyclelogistics, 2014, Final Public Report, www.cyclelogistics.eu/docs/
111/D6_9_FPR_Cyclelogistics_print_single_pages_final.pdf




Zdravie, zivotné prostredie, bezpec¢nost’ a dopravné zapchy

Mesto Kodan odhaduje, Ze vdaka miestnej cyklistike su vydavky na zdravotnu starostlivost
roéne nizsie o 230 miliénov EUR. 24 Sttdiou, o ktori poziadal bruselsky region, 2% sa zase
zistilo, Ze celkové odhadované hospodarske prinosy bicyklovania v Bruseli za rok 2012 su uz
teraz pat- az devatkrat vyssie (100 az 200 milidnov EUR) ako naklady na cyklisticku infras-
trukturu a suvisiacu kampan. V zavislosti od scenara by do roku 2020 mohli prinosy prevysit
investicie az 20-nasobne.

Studiou federacie ECF 28 z roku 2013 sa zistilo, Ze celkovy pozitivny hospodarsky vplyv bicyk-
lovania v EU predstavuje priblizne 150 miliénov EUR ro&ne. Medzi hlavné faktory tohto
vysledku patria zniZzené naklady na zdravotnu starostlivost vdaka lepSiemu fyzickému zdraviu
(114 az 121 miliard EUR ro€ne) a mensie dopravné zapchy (24,2 miliardy EUR ro¢ne).

Nemecky spolkovy Urad pre Zivotné prostredie si v roku 2013 objednal Studiu, ktora mala vyhod-
notit ekonomické aspekty opatreni netechnického charakteru na zniZzenie emisii z dopravy. 7!
Studia zistila, Ze zvySenie podielu verejnej dopravy o 10% by prinieslo 18,67 miliardy EUR
nemeckému sektoru zdravotnictva. Vdaka skrateniu jazd automobilmi by Nemecko mohlo ziskat
6,93 miliardy EUR v ramci bezpe¢nosti a 9,1 miliardy EUR v ramci Zivotného prostredia a hluku.
Avsak investi¢né naklady, ktoré by umoznili kratSie cesty autom (planovanie a vystavba), su
ovela vysSie ako naklady, ktoré su potrebné na vyrazné zvysenie podielu verejnej dopravy alebo
aktivnych spdsobov dopravy.

Pri skimani prinosov prechodu na udrzatelnejSie modely mobility mozno dospiet k fascinuju-
cim ¢islam. Eurépska komisia 1?8l odhaduje, Ze roéné naklady na dopravné zapchy predstavuju
1% HDP EU. Inteligentnejsia mobilita ma potencial zmiernit dopravné zapchy v eurépskych
mestach a prispiet k spolo¢enskym Usporam vo vySke az 100 miliard EUR rocne. Toto C&islo
zahffa hodnotu strateného ¢asu a pohonnych latok spotrebovanych v dopravnych zapchach.

[24] City of Copenhagen, 2014, Copenhagen City of Cyclists, Bicycle Account 2012,
http://copenhagenize.eu/dox/Copenhagen_Bicycle_Account_2012.pdf

[25] Transport & Mobility Leuven, 2012, Impact et potentiel de 'usage du vélo sur I'économie
et 'emploi en Région de Bruxelles-Capitale. Les effets directs et indirects de 'usage du vélo
en 2002, 2012 et 2020, pour le Ministére de la Région de Bruxelles-Capitale

[26] ECF, 2013, The Economic Benefits of Cycling in EU-27, https://ecf.com/sites/ecf.com/files/
ECF_Economic-benefits-of-cycling-in-EU-27.pdf

[27] Environmental Research of the Federal Ministry of the Environment, Nature Conservation and
Nuclear Safety, 20013, Economic aspects of non-technical measures to reduce traffic emissions

[28] European Commission webpage on ,Clean transport, Urban transport:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/index_en.htm

Hospodarsky rast a zamestnanost’

Inteligentna a udrzatelna mobilita vyrazne prispieva k hospodarskemu rastu v Eurépe. Medzi-
narodna Unia verejnej dopravy (UITP) 2% pogita, Ze medzi 10 milionmi fudi zamestnanymi
v odvetvi dopravy ® v EU je 1,2 miliéna zamestnancov prevadzkovatelov verejnej dopravy
(zhruba dva miliény v celom dodavatelskom retazci). Federacia ECF B zas odhaduje, Ze
cyklistika ako hospodarske odvetvie zamestnava zhruba 650000 [udi. Hospodarsky prinos
cyklistiky ako hospodarskeho odvetvia je zvlast vyrazny, pretoZze na obrat v hodnote jedného
miliona EUR zamestnava trikrat viac fudi ako automobilovy priemysel.

[29] Eurostat figure. European Commission webpage on mobility facts and figures:
http://ec.europa.eu/transport/strategies/facts-and-figures/transport-matters/index_en.htm

[30] Public Transport, a lever for local economic development and wealth creation, UITP, Europe’s
contribution in the frame of the EU Transport Business Summit that took place on 27 March 2014
in Brussels, www.uitp.org/public-transport-lever-local-economic-development-and-wealth-creation-0

[31] ECF, 2014, Cycling Works — Jobs and Job Creation in the Cycling Economy, https://ecf.com/sites/
ecf.com/files/141125-Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf
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