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CARE SUNT BENEFICIILE?

Beneficiile economice ale mobilitatii inteligente si durabile sunt semnificative. Unele sunt mone-
tare, In timp ce altele se reflecta la nivelul societatii, iar valoarea aferenta poate fi exprimata
in termeni monetari. Sectiunea care urmeaza ofera o prezentare de ansamblu a beneficiilor
economice majore ale mobilitatii inteligente si durabile pentru (1) persoane fizice, (2) intreprin-
deri si (3) societate.

Beneficiile individuale ale mobilitatii inteligente si durabile
Beneficii financiare

Persoanele fizice pot obtine beneficii majore de ordin financiar prin adoptarea unei conduite
favorabile mobilitatii inteligente si durabile. Detinerea unui autoturism personal implica cheltu-
ieli considerabile pentru orice gospodarie. Costurile detinerii unui autoturism personal includ,
in primul rand, pretul de achizitie, urmat de costul asigurarii, precum si plata unui loc de par-
care sau inchirierea unui garaj. Exploatarea efectiva a autoturismului atrage dupa sine costuri
suplimentare, care includ costurile de combustibil si intretinere, precum si costurile de parcare
in caz de deplasare in afara perimetrului resedintei dumneavoastra. Costurile de exploatare
pot creste in medie cu 50 % Tn cazuri de congestii majore de trafic!"l. Totodata, costurile externe
generate de emisiile de poluanti si de zgomot, precum si de utilizarea spatiului public sau chiar
de accidente nu se regasesc pe nota de plata a soferilor.

Calculele simple ale costurilor implicate de detinerea unui autoturism sunt disponibile online @
si permit utilizatorilor sa realizeze evaluari personalizate, luand in calcul diferiti parametri.

Un studiu realizat in anul 2012 n Belgia, la solicitarea administratiei regionale de la Bruxe-
lles®!, a ajuns la concluzia ca un locuitor de clasa medie al capitalei belgiene care ar opta
pentru bicicleta Tn loc de masina ar ajunge sa economiseasca anual 2853 de euro. Aceasta
concluzie a luat in calcul costurile de ntretinere, fiscale si de combustibil, fara a include insa
si costurile de achizitie.

Alte beneficii economice

Orice deplasare care presupune mers pe jos sau alte moduri active de transport — chiar simpla
plimbare pana la statia de autobuz — genereaza un volum sporit de activitate fizica in ziua
respectiva. Exercitiile fizice influenteaza major bunastarea oamenilor, iar mersul pe jos sau cu
bicicleta reprezintd o modalitate simpla si rapida de a respecta recomandarea Organizatiei Mon-
diale a Sanatatii de a efectua minimum 150 de minute de activitate fizica pe saptamana'.

[11 R Campbell, M Wittgens, BEST, 2014, The Business Case for Active Transportation, The Economic
Benefits of Walking and Cycling, http://thirdwavecycling.com/pdfs/at_business_case.pdf
[2] British example: www.moneyadviceservice.org.uk and Belgian example: www.moniteurautomobile.be
[3] Transport & Mobility Leuven, 2012, Impact et potentiel de 'usage du vélo sur I'économie
et 'emploi en Région de Bruxelles-Capitale. Les effets directs et indirects de 'usage du vélo
en 2002, 2012 et 2020, pour le Ministere de la Région de Bruxelles-Capitale.
[4] World Health Organisation webpage dedicated to physical activity:
www.who.int/dietphysicalactivity/factsheet_adults/en/
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Includerea mersului pe jos sau cu bicicleta Tn traseul dumneavoastra zilnic nu poate conduce in
final decat la imbunatatirea sanatatii®. Mai mult, mersul pe jos (si intr-o masura mai mica mersul
cu bicicleta) constituie un tip de mobilitate extrem de democratic, intrucéat este gratuit si accesibil
tuturor categoriilor sociale. SWITCH, un proiect cofinantat de UE, analizeaza posibilitatea de
a inlocui, pe distante scurte, autoturismul cu alte mijloace de transport, concluzionand ca activi-
tatea fizica regulatd mareste speranta de viata a femeilor si barbatilor in medie cu 1,5 si,
respectiv, 1,4 ani®l. SWITCH ofera pe site-ul web propriu o listd completa a beneficiilor pentru
sanatate ale mersului pe jos si cu bicicleta.

Tn special in mediul urban, congestiile de trafic sporesc adesea timpul de calatorie cu autoturis-
mul, iar uneori utilizatorii transportului public, biciclistii sau chiar pietonii pot ajunge mai rapid la
destinatie. Congestiile presupun costuri insemnate de timp si reprezinta o pierdere economica.
Potrivit Raportului anual privind fisa de scor a traficului national publicat de INRIX™, in anul 2014,
un sofer belgian a pierdut in medie 51 de ore in ambuteiaje. Timpul pierdut in congestii, Tn acelasi
an, se ridica la 96 de ore in medie pentru un sofer londonez Londra devenind astfel cel mai
congestionat oras din Europa. Optiunile mai bune de transport pot genera economii de timp, care
poate fi petrecut in moduri mai placute sau mai productive, de exemplu, efectudnd o activitate
fizica, citind sau interactionand social. Congestiile presupun totodata costuri financiare specifice
prin faptul ca sporesc consumul de combustibil. Un studiu realizat de Institutul pentru transport
si economie din cadrul Universitatii tehnice din Dresda® a ajuns la concluzia ca in intervalele de
congestie a traficului urban, consumul de combustibil creste in medie cu 80 %.

Care sunt beneficiile pentru partile interesate
din sectorul privat?

intreprinderile locale au nevoie de pietoni

Un studiu coordonat de Federatia biciclistilor din Franta (Fubicy) si CNRS, cu sprijinul guver-
nului francez, a concluzionat ca soferii si pasagerii de automobile cheltuiesc mai putin decéat
calatorii care opteaza pentru alte moduri de transport®, contrazicand temerea comuna a patro-
nilor legata de o posibila scadere a veniturilor in cazul promovarii mersului pe jos si cu bicicleta
in detrimentul deplasarii cu masina. De fapt, conform studiului, soferii cheltuiesc mai putin
decét oricare alta categorie — 53,7 % din totalul cheltuielilor ce le revin pietonilor, in timp ce
biciclistii si utilizatorii transportului public cheltuiesc 60,4 % si, respectiv, 55,5 %, comparativ cu

[5] European Commission webpage dedicated to cycling and walking:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/
cycling-walking_en.htm

[6] SWITCH website: www.switchtravel.eu/#!'why-switch/c17Ic

[71 INRIX website. Key findings: http://inrix.com/scorecard/key-findings-us/

[8] M. Treiber, A. Kesting and C. Thiemann, 2007, How Much does Traffic Congestion Increase Fuel
Consumption and Emissions? Applying a Fuel Consumption Model to the NGSIM Trajectory Data,
www.researchgate.net/publication/265154002_How_Much_does_Traffic_
Congestion_Increase_ Fuel_Consumption_and_Emissions_Applying_a_Fuel_
Consumption_Model_to_the NGSIM_Trajectory_Data

[9] Fubicy and ADEME, 2003, ‘Piétons et cyclistes dynamisent les commerces de centre-ville et
de proximité’, study led by Fubicy, with the cooperation of ADEME. Dossier du vélo urbain n°6,
August 2003 — publication Ademe n°4841

cei care merg pe jos. Federatia biciclistilor europeni (FBE) estimeaza ca biciclistii au un aport
anual de 111 miliarde de euro la activitatea economica din centrul oraselor si din magazinele
locale din Uniunea Europeana ['%.

Cu toate ca pietonii, biciclistii si utilizatorii transportului public cheltuiesc mai putin per ansam-
blul unei excursii, aceste categorii se dovedesc a fi mai loiale magazinelor locale, vizitdndu-le
in medie de doua, respectiv, 1,3 si 1,2 ori pe saptdmana, in timp ce un sofer obisnuit viziteaza
magazinele locale in medie de 0,7 ori pe saptamana''l.

Tntreprinderile locale au motive intemeiate sa acorde prioritate pietonilor, iar orasele din
intreaga lume au inregistrat beneficii economice la nivelul intreprinderilor locale ulterior adap-
tarii spatiului urban Tn sensul facilitarii modalitatilor active de deplasare si a transportului public.
De exemplu, Departamentul de transport al orasului New York (SUA) a ajuns la concluzia ca
vanzarile cu amanuntul ale intreprinderilor locale pozitionate de-a lungul pistelor dedicate
bicicletelor au crescut cu peste 49 % decéat cele ale intreprinderilor de pe alte straézi din aceeasi
zona, acestea din urm& consemnand o crestere de doar 3% "2, in Copenhaga (Danemarca),
autoritatile municipale sunt de parere ca investitiile Tn parcari de biciclete in detrimentul celor

[10] ECF, 2016, Shopping by bike: Best friend of your city centre. Cycling and Local Economies,
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/Cycling%20and%20Local%20Economies.pdf

[11] Fubicy and ADEME, 2003, ‘Piétons et cyclistes dynamisent les commerces de centre-ville et
de proximité’, study led by Fubicy, with the cooperation of ADEME. Dossier du vélo urbain n°6,
August 2003 — publication Ademe n°4841

[12] New York City Department of Transportation, 2012, Measuring the Street: New Metrics for
21st Century Streets
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de masini sunt justificate, afirmand ca ,parcarile de biciclete au potential sa genereze de 4,5 ori
mai multe venituri decét parcarile de masini”. Aceasta se datoreaza faptului ca opt biciclisti vor
cheltui mai mult decat un automobilist care utilizeaza un spatiu de parcare identic"3.

Dezvoltarea de noi piete

Integrarea modurilor alternative de transport conduc la asimilarea de noi piete dinamice. Potri-
vit calculelor FBE, sectorul ciclismului numara deja peste 650000 de angajati in UE (2014).
Acest numar poate creste la un milion daca procentul aferent mersului cu bicicleta se dubleaza
la nivelul Uniunii Europene "4,

Sectorul conex serviciilor de mobilitate partajata s-a dezvoltat de asemenea puternic in ultimii
ani. Pietele globale dedicate utilizarii alternative a unei biciclete de catre mai multe persoane
(bike-sharing), partajarii parcarilor (situatii in care persoanele isi inchiriaza spatiul de parcare
atunci cand nu il folosesc), utilizarii alternative a unei masini de catre mai multe persoane
(car-sharing) si utilizarii simultane a unei masini personale de catre mai multe persoane
(car-pooling sau ride-sharing) sunt preconizate sa inregistreze o crestere de 20 % pana la 35%
pe an in perioada 2013-2020. Anticiparile privind veniturile globale pentru anul 2020 au estimat
sume cuprinse ntre 3,5 si 5,6 miliarde de euro pentru utilizarea alternativa a unei masini si,
respectiv, a unei biciclete de catre mai multe persoane, n timp ce veniturile de piata ale inchi-

[13] City of Copenhagen, Technical and Environmental Administration,
Traffic Department, 2013, Copenhagen City of Cyclists. Bicycle Account 2012,
http://copenhagenize.eu/dox/Copenhagen_Bicycle_Account_2012.pdf

[14] ECF, 2014, Cycling Works — Jobs and Job Creation in the Cycling Economy, https://ecf.com/sites/
ecf.com/files/141125-Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf

rierii spatiilor de parcare sunt prevazute in intervalul 1,3-1,9 miliarde de euro!'. Aceste cifre
se refera la estimarile privind veniturile din vanzari si servicii realizate de actori precum produ-
catorii de vehicule, firmele de inchirieri de autoturisme, intreprinderile din mediul online,
operatorii loturilor de parcare si municipalitatile active din acest sector. Academia elvetiana de
mobilitate trece in revista companiile care activeaza in acest sector dinamic pe WOCOMOCO,
platforma sa online ',

De asemenea, piata europeana a sistemelor de transport inteligente (STI) inregistreaza o cres-
tere. Potrivit unui studiu realizat in Suedia, valoarea de piata a STI la nivelul vehiculelor de
transport public, precum autobuzele si tramvaiele, este prognozata sa creasca de la 1,03 mili-
arde de euro in 2014 la 1,46 miliarde de euro pana in 2019171,

Dezvoltarea de aplicatii pentru telefoane inteligente si alte dispozitive digitale reprezinta un sector
economic emergent. iTunes si Google Play, care sunt cele mai mari platforme de aplicatii pentru
dispozitive digitale, numara peste 23450 si 17750 de aplicatii in categoriile de sanatate si,
respectiv, fitness, inclusiv instrumente de pedometrie in vederea incurajarii mersului pe jos 8.

La nivel local, operatorii privati si publici parcuri auto isi pot reduce costurile prin reinnoirea
parcurilor si introducerea de vehicule ecologice. Masurile care nu sunt de natura tehnica
implica niveluri mai reduse de investitii, putand totodata contribui la scaderea masiva a buge-
telor operatorilor de parcuri prin initiative inteligente. Initiativa CIVITAS ' a reunit exemple,
printre care o analizé a costurilor si beneficiilor unui program de instruire auto ecologica des-
fasurat in Tallin (Estonia) si dedicat soferilor de autobuz, a generat castiguri de 67 657 de euro
in decursul a trei ani.

Solutiile mai durabile de transport urban de marfuri au un mare potential de a genera beneficii
la nivel de societate in materie de congestie, consum de energie, poluare aeriana si fonica,
calitate a vietii si sustenabilitate, avand in vedere ca acest tip de transport este responsabil
pentru aproximativ 25 % din emisiile de CO, aferente transportului urban si pentru 30 % si 50 %
din emisiile de alti poluanti, in special materii prime (MP) si oxid de nitrogen (NOx) 2. Com-
pania olandeza de transport Aad de Wit a demonstrat ca introducerea unui parc de vehicule
electrice intr-o astfel de companie este viabila din punct de vedere economic?'l. Cercetarile

[15] Roland Berger Strategy Consultants Gmbh, 2014, Shared Mobility. How new businesses are
rewriting the rules of the private transportation game, www.rolandberger.com/media/
pdf/Roland_Berger TAB_Shared_Mobility 20140716.pdf

[16] WOCOMOCO platform: www.wocomoco.ch/en/infothek/Branchenverzeichnis/index.php

[17] Berg Insight, 2015, ITS in Public Transport,
www.berginsight.com/ReportPDF/ProductSheet/bi-its4-ps.pdf

[18] Middelweerd A. et al., 2014, Apps to promote physical activity among adults: a review and content
analysis, in International Journal of Behavioral Nutrition and Physical Activity,
http://ijbnpa.biomedcentral.com/articles/10.1186/s12966-014-0097-9

[19] CIVITAS Website, 2015, CIVITAS Quote:
www.civitas.eu/sites/default/files/interactions/wiki_qu_2015-12_3.pdf

[20] ERTRAC roadmap on urban freight, 2015:
www.ertrac.org/uploads/documentsearch/id36/ERTRAC_Alice_Urban_Freight.pdf

[21] BESTFACT, 2015, Factsheet on Aad de Wit: www.bestfact.net/wp-content/uploads/2016/01/
CL1_140_Quickinfo_AaddeWit-16Dec2015.pdf
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efectuate la Vrije Universiteit din Bruxelles ?2 si experienta dobandita in cadrul proiectului
Cyclelogistics ! arata ca intre 50 % si 70 % din bunurile transportate la nivelul oraselor euro-
pene ar putea fi preluate de catre biciclete (de tip cargo).

Beneficii majore pentru societate

Beneficiile cumulate ale mobilitatii inteligente si durabile pentru societate in ansamblu sunt
evidente. O utilizare sporitd a modurilor de transport inteligent si durabil ar putea genera eco-
nomii substantiale la bugetele publice, printre care sanatate, mediu sau energie.

Sanatate, mediu, siguranta si congestie

Municipalitatea din Copenhaga a estimat ca mersul cu bicicleta a generat o reducere anuala
a cheltuielilor de sanatate cu 230 de milioane de euro 4. intr-un alt context, un studiu coman-
dat de regiunea Bruxelles ! a ajuns la concluzia ca beneficiile economice totale ale mersului
cu bicicleta au fost estimate a fi deja de cinci pana la opt ori mai mari (100 pana la 200 de
milioane de euro) decat costurile aferente infrastructurii specifice si promovarii la nivelul capi-
talei in anul 2012. Tn functie de scenariu, beneficiile ar putea fi cu pana la 20 de ori mai mari
decét investitiile pana in anul 2020.

Potrivit unui studiu realizat de FBE ?°! in anul 2013, impactul economic pozitiv general al ciclis-
mului in UE se ridica la aproximativ 150 de miliarde de euro pe an. Factorii determinanti in
acest sens includ costurile reduse de sanatate datorita unei sanatati fizice mai bune (114 pana
la 121 miliarde de euro pe an) si reducerea congestiilor de trafic (24,2 miliarde de euro anual).

Agentia federala de mediu din Germania a solicitat un studiu in anul 2013 pentru a evalua
aspectele economice ale masurilor fara caracter tehnic destinate reducerii emisiilor din trafic”..
Conform acestui studiu, intensificarea repartizarii modale a transportului public cu 10 % ar
genera un beneficiu de 18,67 miliarde de euro pentru sectorul german de sanatate. Prin redu-
cerea distantelor parcurse cu masina, Germania ar beneficia de economii in valoare de
6,93 miliarde euro Tn materie de siguranta si, respectiv, de 9,1 miliarde de euro in termeni de
mediu si zgomot. Totusi, costurile de investitii pentru inlesnirea reducerii distantelor parcurse
cu masina (activitati de planificare si constructie) sunt mult mai ridicate decat cele necesare
pentru cresterea ponderii modale a modurilor active de transport sau a transportului public.

[22] Macharis C., 2015, Presentation: Decarbonisation and city logistics: an overview of innovative
concepts, http://eclfconference2015.bike/presentations/1.ECLF2015Day1 %20Cathy%20Macharis.pdf

[23] Cyclelogistics, 2014, Final Public Report, www.cyclelogistics.eu/docs/
111/D6_9_FPR_Cyclelogistics_print_single_pages_final.pdf

[24] City of Copenhagen, 2014, Copenhagen City of Cyclists, Bicycle Account 2012,
http://copenhagenize.eu/dox/Copenhagen_Bicycle_Account_2012.pdf

[25] Transport & Mobility Leuven, 2012, Impact et potentiel de 'usage du vélo sur I'économie
et 'emploi en Région de Bruxelles-Capitale. Les effets directs et indirects de 'usage du vélo
en 2002, 2012 et 2020, pour le Ministére de la Région de Bruxelles-Capitale

[26] ECF, 2013, The Economic Benefits of Cycling in EU-27, https://ecf.com/sites/ecf.com/files/
ECF_Economic-benefits-of-cycling-in-EU-27 .pdf

[27] Environmental Research of the Federal Ministry of the Environment, Nature Conservation and
Nuclear Safety, 20013, Economic aspects of non-technical measures to reduce traffic emissions

Avand n vedere beneficiile, trecerea la modele durabile de mobilitate poate genera rezultate ulu-
itoare. Comisia Europeana ! estimeaza costurile congestiilor rutiere la 1% din PIB-ul UE anual.
Mobilitatea mai inteligenta are potentialul de a reduce ambuteiajele in orasele europene si contri-
buie la generarea de economii anuale de pana la 100 de miliarde de euro la nivelul intregii societati.
Aceasta cifra include valoarea timpului irosit si a combustibilului consumat inh ambuteiaje.

Cresterea economica si ocuparea fortei de munca

Mobilitatea inteligenta si durabila are un aport major la cresterea economica din Europa. Dintre
cei 10 milioane de angajati din sectorul transporturilor ?® din UE, Uniunea internationala
a transportului public (UITP)B% a identificat ca 1,2 milioane lucreaza pentru operatorii de trans-
port public (circa doua milioane in cadrul intregului lant de aprovizionare), in timp ce FBE ¥"
estimeaza numarul angajatilor din sectorul ciclismului la aproximativ 650 000 de persoane.
Beneficiile economice generate de sectorul ciclismului sunt deosebit de mari, acesta numarand
de trei ori mai multi angajati decéat industria auto la fiecare milion de euro din cifra de afaceri.

[28] European Commission webpage on ‘Clean transport, Urban transport’:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/index_en.htm

[29] Eurostat figure. European Commission webpage on mobility facts and figures:
http://ec.europa.eu/transport/strategies/facts-and-figures/transport-matters/index_en.htm

[30] Public Transport, a lever for local economic development and wealth creation, UITP, Europe’s
contribution in the frame of the EU Transport Business Summit that took place on 27 March 2014
in Brussels, www.uitp.org/public-transport-lever-local-economic-development-and-wealth-creation-0

[31] ECF, 2014, Cycling Works — Jobs and Job Creation in the Cycling Economy, https://ecf.com/sites/
ecf.com/files/141125-Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf



http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/index_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/strategies/facts-and-figures/transport-matters/index_en.htm
http://www.uitp.org/public-transport-lever-local-economic-development-and-wealth-creation-0
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/141125-Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/141125-Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf
http://eclfconference2015.bike/presentations/1.ECLF2015Day1
http://www.cyclelogistics.eu/docs/111/D6_9_FPR_Cyclelogistics_print_single_pages_final.pdf
http://www.cyclelogistics.eu/docs/111/D6_9_FPR_Cyclelogistics_print_single_pages_final.pdf
http://copenhagenize.eu/dox/Copenhagen_Bicycle_Account_2012.pdf
http://https://ecf.com/sites/ecf.com/files/ECF_Economic-benefits-of-cycling-in-EU-27.pdf
http://https://ecf.com/sites/ecf.com/files/ECF_Economic-benefits-of-cycling-in-EU-27.pdf

10

RESOURCES
European Union documentation

European Commission — Mobility and Transport portal:
http://ec.europa.eu/transport/index_en.htm

Special Eurobarometer (422a on the Quality of Transport):
http://ec.europa.eu/public_opinion/archives/ebs/ebs 422a en.pdf

European Commission, 2007, Flash Eurobarometer 206b,
Attitudes on issues related to EU Transport Policy:
http://ec.europa.eu/public_opinion/flash/fl_206b_en.pdf

European Commission webpage on cycling and walking:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling_en.htm

European Commission webpage on Clean transport, Urban transport:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/

European Commission webpage on Transport and Mobility facts and figures:
http://ec.europa.eu/transport/strategies/facts-and-figures/transport-matters/index_en.htm

EU projects and initiatives

BESTFACT project: www.bestfact.net
Factsheet on Aad de Wit (2015):
www.bestfact.net/wp-content/uploads/2016/01/CL1_140_Quickinfo_AaddeWit-16Dec2015.pdf
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