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MIK AZ INTELLIGENS ES FENNTARTHATO
MOBILITAS ELONYEI?

Az intelligens és fenntarthaté mobilitasnak jelentds gazdasagi elényei vannak. Kézulik néhany
monetaris jellegl, mig masok a tarsadalom javat szolgaljak, és értékik pénziigyi mérészamokkal
fejezhet6 ki. A kdvetkezékben az intelligens és fenntarthaté mobilitds 1) maganszemélyeket,
2) véllalkozasokat és 3) a tarsadalom egészét érintd legjelentésebb gazdasagi elényeit tekintjik at.

Az intelligens és fenntarthaté mobilitas
maganszemélyeket érint6é elonyei

Pénziligyi elonyok

Az intelligens és fenntarthaté mobilitasi szokasok elsajatitasaval maganszemélyként jelentds
pénzigyi elénydkre tehetiink szert. Egy sajat auté fenntartdsa minden haztartas koltségvetéset
megterheli. Az auto vételaran tul a biztositas, a parkoldhely-, illetve a garazsbérleti dijak is tovabb
ndvelik a kéltségeket, és akkor még nem beszéltiink a hasznalataval jaré kiadasokrol, példaul
az uzemanyagdijakrol, a fenntartasi koltségekrdl, illetve a parkolasi dijakrol. Komolyabb forgalmi
torlédasok esetén az lizemanyagkéltség akar 50 %-kal is néhet!"l. Emellett a Iégszennyezés,
a zajkibocsatas, a kozterllet-hasznalat vagy akar a balesetek rejtett kdltségeirél sem szabad
megfeledkezni. Az interneten elérhetd gépjarmi-fenntartasi kalkulatorokkal ? — a kiilénféle para-
méterek kivalasztasa utan — kiszamithatjuk, milyen kéltségekre szamithatunk.

Egy 2012-es belga tanulmany szerint, amely a briisszeli 6nkormanyzat megbizasabol késziilt®,
egy brisszeli atlagpolgar évi 2853 eurdét spérolna, ha az autdjat kerékparra cserélné. Ez az
0sszeg a fenntartasi és lizemanyagkéltségekbdl, valamint az adokbdl tevédik 6ssze; a gépjarmi
vételarat nem tartalmazza.

Tovabbi gazdasagi elényok

Ha gyalog vagy mas aktivitast igénylé médon tesszik meg az utat példaul a buszmegalldig,
azzal ndveljik a napi testmozgas mennyiségét. A testmozgas fontos szerepet jatszik az egész-
ség megdrzésében. A gyaloglas vagy a kerékparozas raadasul egyszerl és egyaltalan nem
id6igényes formaja annak, hogy teljesitsiik az Egészségugyi Vilagszervezet ajanlasat, amely
heti 150 perc mozgast ir el6“. Ha gyalog vagy kerékparral jarunk munkaba, azzal sokat tehe-
tink az egészségiinkért®l. A gyaloglas raadasul a mobilitds legdemokratikusabb formaja,

[11 R Campbell, M Wittgens, BEST, 2014, The Business Case for Active Transportation, The Economic
Benefits of Walking and Cycling, http://thirdwavecycling.com/pdfs/at_business_case.pdf

[2] British example: www.moneyadviceservice.org.uk and Belgian example: www.moniteurautomobile.be

[3] Transport & Mobility Leuven, 2012, Impact et potentiel de 'usage du vélo sur I'économie
et 'emploi en Région de Bruxelles-Capitale. Les effets directs et indirects de 'usage du vélo
en 2002, 2012 et 2020, pour le Ministere de la Région de Bruxelles-Capitale.

[4] World Health Organisation webpage dedicated to physical activity:
www.who.int/dietphysicalactivity/factsheet_adults/en/

[5] European Commission webpage dedicated to cycling and walking:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility _actions/
cycling-walking_en.htm
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hiszen a kerékparozassal ellentétben ingyen van, és barki szamara elérhet6. Az EU tarsfinan-
szirozasaval megvalésulé SWITCH projekt, amely a rovidebb autéutak aktivabb kdzlekedési
moddal valo kivaltasat vizsgalja, megallapitotta, hogy a rendszeres testmozgas a nék varhaté
élettartamat atlagosan 1,5 évvel, a férfiakét 1,4 évvel hosszabbitja meg®. A SWITCH részletes
listat tett k6zzé weboldalan a gyaloglas és a kerékparozas egészségugyi elényeirdl.

A forgalmi torlédasok miatt, kiildnésen a varosokban, gyakran né az autéban toltétt menetidd.
A kozOsségi kdzlekedést valasztok, a kerékparosok vagy akar a gyalogosok ilyenforman hama-
rabb célba érnek, mint az autdsok. Dugéban llve értékes id6t vesztegetlink el, és gazdasagi
szempontbdl sem jarunk jol. Az INRIX éves nemzeti kdzlekedési jelentése ['! szerint egy atlagos
szemeélygépkocsi-vezeté 2014-ben 51 érat ilt forgalmi dugéban a belga utakon. Londoni sor-
starsa 0sszesen 96 orat toltétt el ugyanezzel — London ezzel kiérdemelte a legzsufoltabb
eurdpai varos cimet. Hatékonyabb kdzlekedési moédozatok valasztasaval id6t sporolhatunk,
amit sokkal élvezetesebb dolgokkal és tartalmasabban, példaul sportolassal, olvasassal vagy
baratainkkal, ismerdseinkkel tolthetiink el. A forgalmi torlédasokkal nemcsak idét veszitiink,
de az Uzemanyagkoltség is né. A Drezdai Miiszaki Egyetem Kozlekedés- és Gazdasagtudo-
manyi Intézete egyik vizsgalataban ¥ megallapitotta, hogy az lizemanyag-fogyasztas atlagosan
80 %-kal magasabb a forgalmi torlédasok idészakaban.

Mit nyernek a helyi érdekeltek?
A helyi vallalkozasoknak sziikségiik van gyalogosokra

A Fubicy francia kerékparszdvetség és a CNRS altal kidolgozott, a francia kormany tamoga-
tasaval megvaldsulo tanulmany szerint a személygépkocsi-vezetdk és utasaik kevesebbet
koltenek, mint azok, akik mas kozlekedési modot valasztanak ®l. Mindez ellentmond annak,
amitél az uzleti vallalkozasok tulajdonosai gyakran tartanak, vagyis hogy a gyaloglas és
a kerékparhasznalat 6szténzése bevételcsokkenést eredményez. Szamokban kifejezve ez azt
jelenti, hogy a vizsgalt csoportok kézil az autésok koltik a legkevesebbet — a gyalogosok altal
elkoltott 6sszeg 53,7 %-at —, mig a kerékparosok ugyanennek a 60,4 %-at, a k6zosségi kdzle-
kedést hasznalok pedig az 55,5 %-at. Az Eurdpai Kerékparosok Szovetségének (ECF)
becslése szerint a kerékparosok évente 111 milliard eurdval jarulnak hozza az Eurépai Unid
varoskozpontjainak és helyi vallalkozasainak kereskedelmi mikodéséhez ['%.

[6] SWITCH website: www.switchtravel.eu/#!'why-switch/c17Ic

[71 INRIX website. Key findings: http://inrix.com/scorecard/key-findings-us/

[8] M. Treiber, A. Kesting and C. Thiemann, 2007, How Much does Traffic Congestion Increase Fuel
Consumption and Emissions? Applying a Fuel Consumption Model to the NGSIM Trajectory Data,
www.researchgate.net/publication/265154002_How_Much_does_Traffic_
Congestion_Increase_ Fuel_Consumption_and_Emissions_Applying_a_Fuel_
Consumption_Model_to_the NGSIM_Trajectory_Data

[9] Fubicy and ADEME, 2003, ,Piétons et cyclistes dynamisent les commerces de centre-ville et
de proximité”, study led by Fubicy, with the cooperation of ADEME. Dossier du vélo urbain n°6,
August 2003 — publication Ademe n°4841

[10] ECF, 2016, Shopping by bike: Best friend of your city centre. Cycling and Local Economies,
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/Cycling%20and%20Local%20Economies.pdf

Noha a gyalogosok, a kerékparosok és a kdozosségi kdzlekedést hasznalok alkalmanként keve-
sebbet koltenek, sokkal lojalisabbak az autésoknal — a gyalogosok egy héten atlagosan
kétszer, a kerékparral k6zleked6k 1,3-szor, a tdomegkdzlekedéssel utazok pedig 1,2-szer térnek
vissza ugyanazokba a boltokba. Egy atlagos autds ugyanezt 0,7-szer teszi meg "'\,

A helyi vallalkozasoknak jé okuk van arra, hogy a gyalogosokat tekintsék a legfontosabb vasar-
I6er6nek. Tébb varosnak szarmazott ugyanis gazdasagi elénye abbdl, hogy teret adott az aktiv
kdzlekedési modoknak és a kdzdsségi kozlekedésnek. Az Egyesiilt Allamok kdzlekedési
minisztériuma szerint New Yorkban példaul a kijel6lt kerékparsavok mentén talalhaté helyi
vallalkozasok kiskereskedelmi forgalma jelentésen tdbbel, azaz 49 %-kal nétt, mint a kérnyék
tobbi utcajaban uzlethelyiséggel rendelkezéke (itt 3 %-os névekedést tapasztaltak)!'?. Kop-
penhaga varosi hatdsagai is jol tudjak, hogy autdparkolok helyett érdemes kerékparparkolokat
|étesiteni, hiszen ,a kerékparparkoldkbdl 4,5-sz6r nagyobb bevétel szarmazik, mint az auté-
parkoldkbdl”. Nyilvanvald, hogy nyolc kerékparos sokkal tébbet kélt, mint egyetlen autds,
akinek az autéja ugyanakkora helyet foglal el, mint nyolc kerékpar 3.

[11] Fubicy and ADEME, 2003, ,Piétons et cyclistes dynamisent les commerces de centre-ville et
de proximité”, study led by Fubicy, with the cooperation of ADEME. Dossier du vélo urbain n°6,
August 2003 — publication Ademe n°4841

[12] New York City Department of Transportation, 2012, Measuring the Street: New Metrics for
21st Century Streets

[13] City of Copenhagen, Technical and Environmental Administration,

Traffic Department, 2013, Copenhagen City of Cyclists. Bicycle Account 2012,
http://copenhagenize.eu/dox/Copenhagen_Bicycle_Account_2012.pdf
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Uj piacok megjelenése

Az alternativ kézlekedési modok elterjedése Uj, dinamikusan fejl6d6 piacok megjelenéséhez
vezet. Az ECF adatai szerint a kerékparozashoz kapcsolédo szolgaltatasokra éplilé agazat az
EU tébb mint 650 ezer polgaranak adott munkat 2014-ben. Ez a szam akar az egymilliét is
elérheti, ha a kerékparosok modalis aranya megkétszerez6dik az Unidban 41,

Az Un. megosztott mobilitasi szolgaltatasok koré szervez6dd agazat is sokat fejlédott az elmult
években. A kerékpar-kolcsénzés, a megosztott parkoldhasznalat (amikor egy parkoléhelyet tob-
ben hasznalnak), az automegosztas, a telekocsirendszer vagy a taximegosztas globalis piaca
évente varhatéan 20-35 %-kal n6 2013 és 2020 kozott. A nemzetkdzi eldrejelzések szerint
az autdmegosztasi, telekocsi- és kerékpar-kblcsdnzeési agazat 2020-ra elérheti a mintegy
3,5-5,6 milliard eurdnyi rekordbevételt, mig a megosztott parkoldhasznalat nemzetkdzi piacan
1,3-1,9 millidrd eurdnyi bevételre szamitanak!". Ezek az értékek az olyan piaci szerepl6k érté-
kesitésbdl és szolgaltatasokbdl szarmazo bevételeinek becslései, mint a jarmigyartok,
az autokoélcsonzok, az internetes vallalatok, a parkoldtizemeltetdk és az illetékes 6nkormanyza-
tok. A Svajci Mobilitasi Akadémia WOCOMOCO internetes platformjan ['6! kozzétett listan minden
olyan vallalat szerepel, amelyik ebben a dinamikus agazatban tevékenykedik.

[14] ECF, 2014, Cycling Works — Jobs and Job Creation in the Cycling Economy, https://ecf.com/sites/
ecf.com/files/141125-Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf

[15] Roland Berger Strategy Consultants Gmbh, 2014, Shared Mobility. How new businesses are
rewriting the rules of the private transportation game, www.rolandberger.com/media/
pdf/Roland_Berger_TAB_Shared_Mobility_20140716.pdf

[16] WOCOMOCO platform: www.wocomoco.ch/en/infothek/Branchenverzeichnis/index.php

Az intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) eurdpai piaca szintén névekszik. Egy svéd tanul-
many szerint a kozosségi kdzlekedési jarmiveken, igy példaul a buszokon és a villamosokon
mikodé intelligens kdzlekedési rendszerek piaci értéke a 2014. évi 1,03 milliard eurdrol 2019-
re varhatéan 1,46 milliard euréra né 71,

Az okostelefonokon és egyéb digitalis eszk6z6kdn hasznalt alkalmazasok fejlesztésével fog-
lalkozé iparag is egyre nagyobb Gtemben fejlédik. Az agazat két legnagyobb aruhaza kozul az
iTunes tobb mint 23450, a Google Play pedig tdbb mint 17 750 alkalmazast, kdztik |épésszam-
lalokat is kindl az egészséges életmdd irant érdeklédéknek 81,

A magan- és kézosségijarmipark-tizemelteték helyi szinten a flotta megujitasaval és 0j jarmi-
vek beszerzésével tudnak faragni a koltségeikbél. A nem technikai jellegl intézkedések
alacsonyabb beruhazasi szintet igényelnek, ugyanakkor hozzajarulhatnak ahhoz, hogy intel-
ligens kezdeményezések révén jelentésen csokkentsék az tzemeltelék koltségeit. A CIVITAS
kezdeményezés ' §sszegylijtott néhany példat: a tallinni buszvezetéknek tartott, lizem-
anyag-takarékos vezetési tudnivalokrol szolo képzés kéltség-haszon elemzéseébél kiderult,
hogy a tanfolyam harom év alatt 67 657 euré hasznot generalt.

A fenntarthatobb varosi aruszallitasi megoldasok driasi elénydkkel jarhatnak a tarsadalom
szamara. llyen el6ny lehet egyrészrél a forgalmi torl6dasok, az energiafelhasznalas, valamint
a levegd- és zajszennyezés csokkenése, masrészrél az életmindség javulasa és az életterek
fenntarthatobba valasa. A varosi koézlekedésbdl szarmazo CO, mennyiségének mintegy
25 %-4ért és az egyéb szennyezb anyagok, igy példaul a levegé szilardrészecske- és nitro-
gén-oxid-tartalmanak 30-50 %-aért a jelenlegi aruszallitdsi megoldasok felelések ??. Az Aad
de Wit holland koltéztetd vallalat szemléletvaltasa bizonyitotta, hogy a kérnyezetbarat megol-
dasok gazdasagilag igenis életképesek lehetnek: jarmiparkjat elektromos jarmivekkel
bévitette ?!. A briisszeli Vrije Universiteit kutatasa?? és a Cyclelogistics projektben ! szerzett
tapasztalatok pedig azt mutatjak, hogy az aruszallitasi teenddk 50-70 %-at teherszallito kerék-
parokkal is el lehetne latni Eurépa varosaiban.

[17] Berg Insight, 2015, ITS in Public Transport,
www.berginsight.com/ReportPDF/ProductSheet/bi-its4-ps.pdf

[18] Middelweerd A. et al., 2014, Apps to promote physical activity among adults: a review and content
analysis, in International Journal of Behavioral Nutrition and Physical Activity,
http://ijbnpa.biomedcentral.com/articles/10.1186/s12966-014-0097-9

[19] CIVITAS Website, 2015, CIVITAS Quote:
www.civitas.eu/sites/default/files/interactions/wiki_qu_2015-12_3.pdf

[20] ERTRAC roadmap on urban freight, 2015:
www.ertrac.org/uploads/documentsearch/id36/ERTRAC_Alice_Urban_Freight.pdf

[21] BESTFACT, 2015, Factsheet on Aad de Wit: www.bestfact.net/wp-content/uploads/2016/01/
CL1_140_QuickInfo_AaddeWit-16Dec2015.pdf

[22] Macharis C., 2015, Presentation: Decarbonisation and city logistics: an overview of innovative
concepts, http://eclfconference2015.bike/presentations/1.ECLF2015Day1 %20Cathy%20Macharis.pdf

[23] Cyclelogistics, 2014, Final Public Report, www.cyclelogistics.eu/docs/
111/D6_9_FPR_Cyclelogistics_print_single_pages_final.pdf



http://www.berginsight.com/ReportPDF/ProductSheet/bi-its4-ps.pdf
http://ijbnpa.biomedcentral.com/articles/10.1186/s12966-014-0097-9
http://www.civitas.eu/sites/default/files/interactions/wiki_qu_2015-12_3.pdf
http://www.ertrac.org/uploads/documentsearch/id36/ERTRAC_Alice_Urban_Freight.pdf
http://www.bestfact.net/wp-content/uploads/2016/01/CL1_140_QuickInfo_AaddeWit-16Dec2015.pdf
http://www.bestfact.net/wp-content/uploads/2016/01/CL1_140_QuickInfo_AaddeWit-16Dec2015.pdf
http://eclfconference2015.bike/presentations/1.ECLF2015Day1
http://www.cyclelogistics.eu/docs/111/D6_9_FPR_Cyclelogistics_print_single_pages_final.pdf
http://www.cyclelogistics.eu/docs/111/D6_9_FPR_Cyclelogistics_print_single_pages_final.pdf
http://https://ecf.com/sites/ecf.com/files/141125-Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf
http://https://ecf.com/sites/ecf.com/files/141125-Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf
http://www.rolandberger.com/media/pdf/Roland_Berger_TAB_Shared_Mobility_20140716.pdf
http://www.rolandberger.com/media/pdf/Roland_Berger_TAB_Shared_Mobility_20140716.pdf
http://www.wocomoco.ch/en/infothek/Branchenverzeichnis/index.php

Jelentds tarsadalmi elé6nyok

Az intelligens és fenntarthaté mobilitasnak egyértelmiien nagyon sok tarsadalmi elénye van.
Az ilyen kdzlekedési médok elterjedése nagymértékben csokkentheti az allami kéltségvetés
egeészségugyi, kdrnyezetvédelmi és energialigyi kiadasait.

Az egészségligy, a kornyezetvédelem, a biztonsag
és a forgalmi torlédasok kozotti 6sszefuggések

Koppenhaga ugy véli, hogy a kerékparhasznalat évi 230 millié euré6 megtakaritast eredményez
a dan egészségiigyben 4. Ezzel parhuzamosan egy, a Briisszel régié megbizasabdl késziilt
tanulmany 2% szerint a kerékparozas 6sszesitett gazdasagi haszna mar most 6tszor-kilencszer
(azaz 100-200 millié eurdval) nagyobb lehet, mint amennyit Brisszel 2012-ben a kerékpar-
infrastruktirara és a népszerlsitd kampanyokra forditott. Egyes forgatékdnyvek szerint
a beruhazasok 2020-ra akar huszszorosan is megtérulhetnek.

Egy 2013-as ECF-tanulmanyban ¢ azt allapitottak meg, hogy a kerékparozas pozitiv gazdasagi
hatédsa évente mintegy 150 milliard euré megtakaritast eredményez Unio-szerte. Ez tébbek
kdzott abban nyilvanul meg, hogy a polgarok jobb fizikai egészsége miatt csdkkennek az egész-
ségugyi kiadasok (évente 114-121 milliard eurdval), és kevesebb a forgalmi torlddas (ami évente
24,2 milliard eurdt jelent).

A Német Szévetségi Kéryezetvédelmi Ugyndkség egy 2013-as tanulmanya azt vizsgalta, milyen
gazdasagi vetuletei vannak a kézlekedésbdl szarmazé kibocsatas csokkentésére alkalmazott
nem technikai intézkedéseknek 7. A tanulmany megallapitotta, hogy a német egészségligyi aga-
zatnak 18,67 milliard eurdnyi haszna szarmazna abbdl, ha Németorszag 10 %-kal névelné
a kozosseégi kozlekedési modok hasznalati aranyat; az autéval megtett révidebb tavokon bizton-
sagi szempontbdl 6,93 milliard eurdt, mig a kdrnyezetvédelmi koltségeken és a zajkibocsatas
miatt felmerulé kiadasokon 9,1 milliard eurét sporolhatna. A révidebb autéutak feltételeinek meg-
teremtéséhez (a tervezéshez és kivitelezéshez) sziikséges beruhazasi kdltségek azonban sokkal
magasabbak annal, mint ami az aktiv kdzlekedési médok vagy a kdzosségi kdzlekedés modalis
aranyanak nagymertéki néveléséhez szikséges.

[24] City of Copenhagen, 2014, Copenhagen City of Cyclists, Bicycle Account 2012,
http://copenhagenize.eu/dox/Copenhagen_Bicycle_Account_2012.pdf

[25] Transport & Mobility Leuven, 2012, Impact et potentiel de 'usage du vélo sur I'économie
et 'emploi en Région de Bruxelles-Capitale. Les effets directs et indirects de 'usage du vélo
en 2002, 2012 et 2020, pour le Ministére de la Région de Bruxelles-Capitale

[26] ECF, 2013, The Economic Benefits of Cycling in EU-27, https://ecf.com/sites/ecf.com/files/
ECF_Economic-benefits-of-cycling-in-EU-27.pdf

[27] Environmental Research of the Federal Ministry of the Environment, Nature Conservation and
Nuclear Safety, 20013, Economic aspects of non-technical measures to reduce traffic emissions

Ha megnézzik a fenntarthatébb mobilitasi mintakra valo atallas elényeit, elképesztd értékeket
kapunk. Az Eurépai Bizottsag ?®! becslése szerint a forgalmi torlédasok az Uni6 éves GDP-jé-
nek 1%-at emésztik fel. Intelligensebb mobilitdsi médok hasznalataval kevesebb lenne a dugd
Eurdpa varosaiban, és évente akar azt a 100 milliard eurdt is megtakarithatnank, amit a dugo-
ban toltott idével és a megndvekedett Uzemanyag-fogyasztassal pocsékolunk el.

Gazdasagi novekedés és foglalkoztatas

Az intelligens és fenntarthatd mobilitas nagymeértékben hozzajarul Eurépa gazdasagi ndveke-
déséhez. A Nemzetkézi Tomegkozlekedési Szdvetség (UITP) 2° adatai szerint az Unid
kozlekedési agazataban foglalkoztatott 10 milli6 munkavallalébol B% 1,2 millidan dolgoznak
valamilyen kdzosségi kdzlekedési lizemelteténél (mintegy kétmillidan a teljes ellatasi lancban);
az ECF Bl becslései szerint a kerékparozashoz kapcsolddo szolgaltatasokra épiilé agazat
pedig mintegy 650 ezer polgart lat el munkaval. A kerékparozashoz kapcsolédé szolgaltata-
sokra épll6 agazat gazdasagi haszna kiléndsen jelentés, mivel egymillié eurényi arbevételre
vonatkoztatva haromszor annyi munkavallalét foglalkoztat, mint az autoipar.

[28] European Commission webpage on ,Clean transport, Urban transport”:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/index_en.htm

[29] Eurostat figure. European Commission webpage on mobility facts and figures:
http://ec.europa.eu/transport/strategies/facts-and-figures/transport-matters/index_en.htm

[30] Public Transport, a lever for local economic development and wealth creation, UITP, Europe’s
contribution in the frame of the EU Transport Business Summit that took place on 27 March 2014
in Brussels, www.uitp.org/public-transport-lever-local-economic-development-and-wealth-creation-0

[31] ECF, 2014, Cycling Works — Jobs and Job Creation in the Cycling Economy, https://ecf.com/sites/
ecf.com/files/141125-Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf



http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/index_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/strategies/facts-and-figures/transport-matters/index_en.htm
http://www.uitp.org/public-transport-lever-local-economic-development-and-wealth-creation-0
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/141125-Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/141125-Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf
http://copenhagenize.eu/dox/Copenhagen_Bicycle_Account_2012.pdf
http://https://ecf.com/sites/ecf.com/files/ECF_Economic-benefits-of-cycling-in-EU-27.pdf
http://https://ecf.com/sites/ecf.com/files/ECF_Economic-benefits-of-cycling-in-EU-27.pdf
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