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JAKE JSOU PRINOSY?

PFinosy Cisté a udrzitelné mobility pro ekonomiku jsou znaéné. Nékteré maji penézni charakter,
jiné prospivaji spole€nosti a penézi Ize vycislit hodnoty s nimi spojené. Nasledujici ¢ast uvadi
prehled hlavnich ekonomickych pfinosu inteligentni a udrzitelné mobility pro (1) jednotlivce,
(2) firmy a (3) spole¢nost.

Prinosy Cisté a udrzitelné mobility pro jednotlivce
Finanéni zisky

Jednotlivei mohou svym chovanim v oblasti Cisté a udrzitelné mobility dosahnout vyznamnych
finanénich ziskd. Vlastnictvi osobniho vozu s sebou v kazdé domacnosti nese znaéné vydaje.
Naklady na vlastnictvi vozu zaginaji u pofizovaci ceny, nacez nasleduji vydaje na pojisténi a pro-
najem parkovaciho mista ¢i garaze. DalSi naklady si vyzada samotna jizda. Patfi mezi né vydaje
za pohonné hmoty a udrzbu a také naklady na parkovani, kdyz je vozidlo mimo domov. V oblas-
tech s velkou tvorbou dopravnich kolon se jizdni naklady mohou zvysit v priméru az o 50 % [".
V Uétech Fidi€l se navic nepfimo projevuji vnéjsi naklady vznikajici v disledku znecisténi
a hluku, uzivani vefejného prostoru nebo pfipadnych nehod.

Na internetu jsou k dispozici jednoduché kalkulacky !, které uzivatelGm umozriuji posoudit
naklady spojené s vozidlem na zakladé riznych parametra.

Belgicka studie zadana bruselskou regionalni viadou v roce 2012 B! dospéla k zavéru, Ze pru-
mérny obyvatel Bruselu by vyménou auta za jizdni kolo ro€né usetfil 2853 EUR! Tento vypocet
zahrnuje mimo jiné naklady spojené s udrzbou, danémi a pohonnymi hmotami. Navic do né&j
nebyly zapocitany pofizovaci naklady.

Dalsi ekonomické prinosy

Kazda cesta, ktera sestava z chlize a dalSich aktivnich druh( prepravy (tfeba i pouha cesta
pésky na zastavku autobusu), zvySuje denni miru nasi fyzické aktivity. Fyzické cvi¢eni ma na
zdravi ¢lovéka zasadni vliv a chiize ¢i jizda na kole predstavuji snadnou a ¢asové nenaro¢nou
moznost, jak dodrzovat doporu€eni Svétové zdravotnické organizace. Ta doporucuje travit
fyzickou aktivitou minimalné 150 minut tydné . Zaclenime-li do kazdodenniho dojizdéni i chuzi

[11 R Campbell, M Wittgens, BEST, 2014, The Business Case for Active Transportation, The Economic
Benefits of Walking and Cycling, http://thirdwavecycling.com/pdfs/at_business_case.pdf
[2] British example: www.moneyadviceservice.org.uk and Belgian example: www.moniteurautomobile.be
[3] Transport & Mobility Leuven, 2012, Impact et potentiel de 'usage du vélo sur I'économie
et 'emploi en Région de Bruxelles-Capitale. Les effets directs et indirects de 'usage du vélo
en 2002, 2012 et 2020, pour le Ministere de la Région de Bruxelles-Capitale.
[4] World Health Organisation webpage dedicated to physical activity:
www.who.int/dietphysicalactivity/factsheet_adults/en/



http://thirdwavecycling.com/pdfs/at_business_case.pdf
http://www.moneyadviceservice.org.uk
http://www.moniteurautomobile.be
http://www.who.int/dietphysicalactivity/factsheet_adults/en/

i jizdu na kole, mize to prospét naSemu zdravi ®l. Kromé toho predstavuje chiize (a do jisté
miry i jizda na kole) velmi demokraticky druh pfepravy, ktery je bezplatny a dostupny vSem
socialnim skupinam. Projekt SWITCH, ktery je spolufinancovan z EU a zabyva se myslenkou
nahrazeni kratkych cest autem aktivnimi druhy prepravy, dospél ke zjiSténi, Ze pravidelna
fyzicka aktivita zvySuje primérnou délku Zivota o 1,5 roku u Zen a 1,4 roku u muza .. Projekt
SWITCH také na svém webu uvadi obsahly seznam zdravotnich pfinosl chlze a jizdy na kole.

Predevs§im ve méstech se doba cesty autem ¢asto prodluzuje kvuli kolonam. Nékdy se stava,
ze cile dosahnou dfive cestujici vyuzivajici vefejnou dopravu, cyklisté nebo dokonce chodci.
Kolony nas pfipravuji o cenny ¢as a zpUsobuji nam ekonomické ztraty. Podle vyroéni zpravy
spolec¢nosti INRIX vzeslé z prizkumu National Traffic Scorecard " stravil v roce 2014 primérny
fidi¢ automobilu v Belgii 51 hodin v dopravnich kolonach. V Londyné to bylo dokonce 96 hodin,
coz z Londyna déla vibec nejucpanéjsi mésto Evropy. Chytfejsi zplsoby prepravy mohou
usetfit ¢as, ktery pak miizeme stravit pfijemnéji a smysluplnéji, tfeba fyzickou aktivitou, étenim
nebo spolecenskym zivotem. Kolony maji na svédomi i finan¢ni naklady spojené s vyssi spo-
tfebou paliva. Institut pro pfepravu a ekonomiku na Technické univerzité v Drazdanech ©! zjistil,
Ze béhem doby stravené v kolonach ve méstech vzrista spotieba paliva primérné o 80 %.

Co ziskaji za€astnéné soukromé subjekty?
Mistni firmy potrebuji chodce

Studie provedena Francouzskou cyklistickou federaci (FUBicy) a stfediskem CNRS za podpory
francouzske vlady dospéla k zavéru, ze fidi€i aut a jejich spolucestujici utrati méné nez lidé
vyuzivajici jiné druhy prepravy .. Toto zjisténi vyvraci ¢astou obavu majitelt firem, Ze jim kvali
upfednostiiovani chiize a jizdy na kole na Ukor jizdy autem klesnou trzby. Studie zjistila, Ze
fidi¢i automobild utrati nejméné ze vSech skupin — 53,7 % ¢astky utracené chodci. Cyklisté
a cestujici vyuzivajici vefejnou dopravu pak utrati oproti chodcim 60,4 % resp. 55,5 %. Evrop-
ska cyklisticka federace (ECF) odhaduje, Ze cyklisté kazdoro¢né posili ekonomiku v centrech
mést a mistnich obchodech v EU ¢astkou 111 miliard EUR ",

[5] European Commission webpage dedicated to cycling and walking:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility _actions/
cycling-walking_en.htm

[6] SWITCH website: www.switchtravel.eu/#!'why-switch/c17Ic

[71 INRIX website. Key findings: http://inrix.com/scorecard/key-findings-us/

[8] M. Treiber, A. Kesting and C. Thiemann, 2007, How Much does Traffic Congestion Increase Fuel
Consumption and Emissions? Applying a Fuel Consumption Model to the NGSIM Trajectory Data,
www.researchgate.net/publication/265154002_How_Much_does_Traffic_
Congestion_Increase_ Fuel_Consumption_and_Emissions_Applying_a_Fuel_
Consumption_Model_to_the NGSIM_Trajectory_Data

[9] Fubicy and ADEME, 2003, ,Piétons et cyclistes dynamisent les commerces de centre-ville et
de proximité“, study led by Fubicy, with the cooperation of ADEME. Dossier du vélo urbain n°6,
August 2003 — publication Ademe n°4841

[10] ECF, 2016, Shopping by bike: Best friend of your city centre. Cycling and Local Economies,
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/Cycling%20and%20Local%20Economies.pdf

Ackoli chodci, cyklisté a cestujici vyuZzivajici vefejnou dopravu utrati béhem jedné navstévy
méné penéz nez fidi¢i automobild, byvaji tyto skupiny mistnim obchodidim vérnéjsi a navstévuji
je v priméru dvakrat, resp. 1,3x a 1,2x tydné. Naproti tomu primérny fidi¢ navstivi mistni
obchody v priméru jen 0,7x tydné ",

Mistni firmy maji dobré dtivody, pro¢ upfednostiiovat chodce. Upravy vefejnych prostor umoz-
Aujici snazsi vyuziti aktivnich druht prepravy a vefejné dopravy pFinaseji ekonomicky uzitek
méstim po celém svété. Napriklad odbor dopravy mésta New York Zzjistil, Ze objem prodeje
vzrostl daleko vice mistnim firmam sidlicich v ulicich, kudy vedou vyhrazené cyklostezky
(0 49%), nez firmam v jinych ulicich dané oblasti (jen o 3 %)['?. V Kodani dospéla méstska
rada k zaveéru, Ze se vyplati investovat spiSe do parkovacich mist pro jizdni kola nez pro auto-
mobily. Podle jejiho tvrzeni ,parkovaci mista pro jizdni kola generuji 4,5% vice trzeb nez
parkovaci mista pro automobily®. Divodem je fakt, Ze osm cyklista utrati daleko vice penéz
nez jediny fidi¢ automobilu, ktery zabere srovnatelny parkovaci prostor '3,

[11] Fubicy and ADEME, 2003, ,Piétons et cyclistes dynamisent les commerces de centre-ville et
de proximité®, study led by Fubicy, with the cooperation of ADEME. Dossier du vélo urbain n°6,
August 2003 — publication Ademe n°4841

[12] New York City Department of Transportation, 2012, Measuring the Street: New Metrics for
21st Century Streets

[13] City of Copenhagen, Technical and Environmental Administration,

Traffic Department, 2013, Copenhagen City of Cyclists. Bicycle Account 2012,
http://copenhagenize.eu/dox/Copenhagen_Bicycle_Account_2012.pdf
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Rozvoj novych trhi

Postupné upevnovani pozice alternativnich druht prepravy vede k rozvoji novych dynamickych
trhli. Federace ECF vypocitala, Ze ekonomika napojena na cyklistiku zaméstnava v EU jiz pres
650000 lidi (2014). Toto ¢Cislo muze narust na cely milion, pokud se podil cyklistt v EU zdvoj-
nasobi 41,

Vyrazny rlist zaznamenal v uplynulych letech také sektor sluzeb souvisejici se sdilenou mobi-
litou. OCekava se, ze globalni trhy v oblasti sdileni jizdnich kol, sdileni parkovacich mist
(pronajem parkovacich mist v dobé&, kdy je majitelé nepouzivaji), sdileni automobild a posky-
tovani spolujizdy porostou v letech 2013 az 2020 o 20 az 35 % ro¢né. Progndzy odhaduiji, Ze
v roce 2020 utrzi sluzby zamérené na sdileni automobill, poskytovani spolujizdy a sdileni
jizdnich kol v globalnim méfitku Gctyhodnych 3,5 az 5,6 miliardy EUR "5 V oblasti sdileni
parkovacich mist se pak o€ekavaji globalni trzby ve vysi 1,3 az 1,9 miliardy EUR. Tato €isla
jsou odhady trzeb z prodeje a sluzeb, které v daném sektoru poskytuji napfiklad automobilky,
autoptjéovny, internetové spoleénosti, provozovatelé parkovist & obce. Svycarska akademie
mobility registruje fadu spolecnosti, které v tomto dynamickém sektoru podnikaji prostfednic-
tvim jeji platformy WOCOMOCO ["8l,

[14] ECF, 2014, Cycling Works — Jobs and Job Creation in the Cycling Economy, https://ecf.com/sites/
ecf.com/files/141125-Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf

[15] Roland Berger Strategy Consultants Gmbh, 2014, Shared Mobility. How new businesses are
rewriting the rules of the private transportation game, www.rolandberger.com/media/
pdf/Roland_Berger_TAB_Shared_Mobility_20140716.pdf

[16] WOCOMOCO platform: www.wocomoco.ch/en/infothek/Branchenverzeichnis/index.php

Roste také evropsky trh s inteligentnimi dopravnimi systémy (ITS). Podle Svédské studie by
trzni hodnota ITS v oblasti vefejné dopravy (napfiklad autobusové ¢i tramvajové) méla vzrist
z 1,03 miliardy EUR v roce 2014 na 1,46 miliardy EUR v roce 2019171,

Noveé vznikajicim ekonomickych odvétvim je vyvoj aplikaci pro chytré telefony a jina digitalni
zafizeni. Nejvétsi poskytovatelé aplikaci, platformy iTunes a Google Play, nabizeji v kategorii
zdravi a fitness vice nez 23450 resp. 17 750 aplikaci. Patfi k nim mimo jiné nastroje v podobé
krokoméru, které podnécuji k ¢astéjsi chlzil®l.

Na mistni Urovni si mohou provozovatelé soukromych i vefejnych vozovych parkl snizit
naklady obnovou svych vozovych parkl a pofizenim ekologickych vozidel. Opatfeni netech-
nického charakteru vyzaduji nizsi miru investic, mohou v8ak provozovatelim vozovych parki
pomoci znaéné snizit rozpocty prostfednictvim chytrych iniciativ. Iniciativa CIVITAS ['% jiz shro-
mazdila fadu pfikladd. Jednim z nich je analyza nakladl a pfinost spojenych se $kolenimi na
téma ekologickeé jizdy pro fidi¢e autobusu, ktera probihaji v estonském Tallinnu. Za dobu tfi let
byl vykazan pfebytek ve vysi 67657 EUR.

Velky potencial z hlediska uzitku pro spole¢nost maji udrzitelngjSi FeSeni v oblasti méstské
nakladni dopravy, ktera mohou pfispét k omezeni dopravnich kolon, sniZeni spotfeby energie,
zkvalitnéni ovzdusi, snizeni hlu€nosti, zvySeni kvality Zivota a udrzitelnosti. Pfeprava zbozi
totiz v ramci celkového znecisténi zplsobeného méstskou dopravou zodpovida za cca 25 %
emisi CO, a 30 az 50 % emisi jinych znecistujicich latek, napfiklad pevnych ¢asti (PM) a oxidu
dusiku (NOx) 9. Nizozemska spole¢nost Aad de Wit, ktera podnika v oblasti svozu odpadd,
prokazala, Ze zavedeni vozoveho parku tvofeného elektromobily je u firmy tohoto druhu eko-
nomicky Zivotaschopné 2. Vyzkum Svobodné univerzity v Bruselu 2 spolu s poznatky
z projektu Cyclelogistics ?® naznacuje, Zze 50 az 70 % prepravy zbozZi v evropskych méstech
by mohlo byt pfevedeno na (nakladni) jizdni kola.

[17] Berg Insight, 2015, ITS in Public Transport,
www.berginsight.com/ReportPDF/ProductSheet/bi-its4-ps.pdf

[18] Middelweerd A. et al., 2014, Apps to promote physical activity among adults: a review and content
analysis, in International Journal of Behavioral Nutrition and Physical Activity,
http://ijbnpa.biomedcentral.com/articles/10.1186/s12966-014-0097-9

[19] CIVITAS Website, 2015, CIVITAS Quote:
www.civitas.eu/sites/default/files/interactions/wiki_qu_2015-12_3.pdf

[20] ERTRAC roadmap on urban freight, 2015:
www.ertrac.org/uploads/documentsearch/id36/ERTRAC_Alice_Urban_Freight.pdf

[21] BESTFACT, 2015, Factsheet on Aad de Wit: www.bestfact.net/wp-content/uploads/2016/01/
CL1_140_QuickInfo_AaddeWit-16Dec2015.pdf

[22] Macharis C., 2015, Presentation: Decarbonisation and city logistics: an overview of innovative
concepts, http://eclfconference2015.bike/presentations/1.ECLF2015Day1 %20Cathy%20Macharis.pdf

[23] Cyclelogistics, 2014, Final Public Report, www.cyclelogistics.eu/docs/
111/D6_9_FPR_Cyclelogistics_print_single_pages_final.pdf
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Hlavni pfinosy pro spole¢nost

Celkovy pfinos Cisté a udrzitelné mobility pro SirSi spole¢nost je zfejmy. IntenzivnéjSim vyuzi-
tim udrzitelnych druhG prepravy Ize dosahnout zasadnich Uspor ve verejnych rozpoétech,
napfiklad v oblasti zdravotnictvi, ochrany Zivotniho prostfedi a energetiky.

Zdravi, ochrana zivotni prostredi, bezpe¢nost
a omezovani dopravnich kolon

Podle odhadll mésta Kodané se diky vyuZiti jizdnich kol v mistni dopravé snizily ro¢ni vydaje
na zdravotni péc¢i o 230 miliond EURP4. V jiném kontextu zjistila studie zadana bruselskym
regionem?, Ze celkové ekonomické pfinosy jizdy na kole se v Bruselu za rok 2012 odhaduji
na deviti- az desetinasobek (100 az 200 miliont EUR) nakladli na cyklistickou infrastrukturu
a souvisejici kampané. V zavislosti na konkrétnim scénafi by pak do roku 2020 mohly pfinosy
prevysit objem investic az dvacetinasobné.

Studie provedena federaci ECF 2! v roce 2013 zjistila, Ze celkovy pozitivni ekonomicky dopad
cyklistiky pfedstavuje v ramci EU cca 150 miliard EUR ro¢né. Hlavnimi faktory, které k nému
prispivaji, jsou mimo jiné nizsi vydaje na zdravotni péci v dasledku lep$iho télesného zdravi lidi
(114 oproti 121 miliardam EUR ro€né&) a omezeni dopravnich kolon (snizeni ztrat o 24,2 EUR
miliardy ro¢né).

Némecka spolkova agentura pro Zivotni prostfedi zadala v roce 2013 studii vyhodnocujici
ekonomické aspekty netechnickych opatfeni zamérenych na sniZzeni emisi zpusobenych
dopravou 7. Studie zjistila, Ze 10 % navySeni zastoupeni vefejné dopravy v délbé prepravni
prace by pro némecky sektor zdravotnictvi znamenal pfinos ve vysi 18,67 miliardy EUR. Pokud
by se zkratily vzdalenosti ujeté automobily, ziskalo by Némecko 6,93 miliardy EUR v oblasti
bezpecénosti a 9,1 miliardy EUR v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi a prevence hluku. Inves-
ticni naklady na zkraceni cest ujetych automobily (planovaci a konstrukéni €innosti) jsou vSak
mnohem vys$§i nez naklady potfebné k vyraznému zvysSeni podilu aktivnich druhd pfepravy
nebo vefejné dopravy.

O pfinosu prechodu k udrzitelngj§im druhtim mobility vypovidaji néktera impozantni ¢isla.
Evropska komise 8 odhaduje, Ze ztraty zpusobené dopravnimi kolonami ¢ini cca 1% HDP EU
ro¢né. Vyuzivani udrzitelngjsich druhli pfepravy ma potencial omezit dopravni kolony v evrop-
skych méstech a pfispét k ro€nim Usporam v ramci spole¢nosti ¢astkou az 100 miliard EUR.
Tato ¢astka zahrnuje hodnotu ztraceného €asu a paliva spotfebovaného v kolonach.

[24] City of Copenhagen, 2014, Copenhagen City of Cyclists, Bicycle Account 2012,
http://copenhagenize.eu/dox/Copenhagen_Bicycle_Account_2012.pdf

[25] Transport & Mobility Leuven, 2012, Impact et potentiel de 'usage du vélo sur I'économie
et 'emploi en Région de Bruxelles-Capitale. Les effets directs et indirects de 'usage du vélo
en 2002, 2012 et 2020, pour le Ministére de la Région de Bruxelles-Capitale

[26] ECF, 2013, The Economic Benefits of Cycling in EU-27, https://ecf.com/sites/ecf.com/files/
ECF_Economic-benefits-of-cycling-in-EU-27.pdf

[27] Environmental Research of the Federal Ministry of the Environment, Nature Conservation and
Nuclear Safety, 20013, Economic aspects of non-technical measures to reduce traffic emissions

[28] European Commission webpage on ,Clean transport, Urban transport:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/index_en.htm

Ekonomicky rist a zaméstnanost

Udrzitelna mobilita zasadné pfispiva k hospodarskému rastu Evropy. Mezi 10 miliony pracov-
nik( v dopravnim sektoru 2 v ramci EU napocitalo Mezinarodni sdruzeni vefejné dopravy
(UITP)B% 1,2 milionu osob zaméstnanych u provozovatell verejné dopravy (v celém dodava-
telském Fetézci cca 2 miliony), zatimco federace ECF B odhaduje, Ze ekonomika napojena na
cyklistiku zaméstnava cca 650000 lidi. Pfinos ekonomiky spojené s cyklistikou je obzvlast
vyrazny. Cyklisticky primysl totiz na obrat ve vysi jednoho milionu EUR zaméstnava tfikrat
vice pracovnik(l nez automobilovy.

[29] Eurostat figure. European Commission webpage on mobility facts and figures:
http://ec.europa.eu/transport/strategies/facts-and-figures/transport-matters/index_en.htm

[30] Public Transport, a lever for local economic development and wealth creation, UITP, Europe’s
contribution in the frame of the EU Transport Business Summit that took place on 27 March 2014
in Brussels, www.uitp.org/public-transport-lever-local-economic-development-and-wealth-creation-0

[31] ECF, 2014, Cycling Works — Jobs and Job Creation in the Cycling Economy, https://ecf.com/sites/
ecf.com/files/141125-Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf
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